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« Till kollektivtrafiknamnd december skall handlingsplan fér
omstallningsbudget beredas och omfattande:
« Forslag till atgarder, dess forutsattningar och konsekvenser
» Férvantad ekonomisk effekt (per atgard)
* Tidplan fér genomférande

» Eventuella omstéliningskostnader kopplat till bildandet av ny
kollektivtrafikférvaltning.
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1 INLEDNING

Region Dalarna ir regional kollektivtrafikmyndighet i Dalarna och har dirmed ett
myndighetsansvar i enlighet med lagen om kollektivtrafik (2010:1065) for linets
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken och trafiksystemet pd vig och jirnvig ir en viktig
forutsittning for utvecklingen av Dalarna. Kollektivtrafikens uppgift 4r att bidra till
att hela Dalarna ir en funktionell region i vid mening. I detta sammanhang ir det ur
flera aspekter viktigt att kunna erbjuda en attraktiv kollektivtrafik. Detta tar sig
uttryck i en rad olika krav och frvintningar pi trafiksystemet, sirskilt i friga om den
regionala tigtrafiken. En viktig uppgift ir att utforma kollektivtrafiken s att de starka
sidorna hos respektive trafikslag utnyttjas pa basta sitt. De olika trafikslagen buss och
tig ska verka och samordnas i syfte att ge stOrsta totala nytta. Storst regional nytta
skapas av en kollektivtrafik som ger hog tillginglighet pa flera geografiska nivier
samtidigt; inom och mellan befolkningstita omriden, inom och mellan storre
arbetsmarknadsregioner samt med en effektiv koppling till de interregionala och
nationella trafiksystemen.

1.1 Kollektivtrafikens framsta uppgift

Kollektivtrafikens frimsta uppgift r att knyta samman regioner savil inom Dalarna
som till angrinsande regioner 1 Dalarna i syfte att skapa forutsittningar for effektiv
arbetspendling, god tillginglighet till utbildning och god tillginglighet till vird och
serviceinrittningar. Detta gbrs genom att frimst expandera trafiken i starka strik.
Starka strik kinnetecknas av ett bra trafikutbud, stort resande och god
trafikekonomi. Hir finns ocksi de bista forutsittningarna for ytterligare 6kat utbud,
hog konkurrenskraft och resandedkning. En sidan utveckling bidrar till ytterligare
regional integration och dirmed bittre fungerande arbetsmarknad, 6kad
sysselsittning och ekonomisk tillvixt.

En sirstillning inom den starka trafiken har den snabba lingviga trafiken sirskilt pa
jirnvig, men till viss del ocksd med buss. Dalarna bestér till stora delar av glest
befolkade omriden dir resandet ir litet. Aven pa landsbygden har kollektivtrafiken
en viktig uppgift att tillgodose behovet av regional tillganglighet f6r de boende. I
dessa omriden krivs en lokal yttickande matartrafik, som ansluter till starka strik.
Uppgiften innebir siledes att uppritthalla en bra kollektivtrafikforsorjning pa alla
nivéer, frin det mest lokala till det regionala och interregionala, som handlar om att
knyta samman olika regiondelar till en gemensam marknad fér boende, arbete,
utbildning, service och fritidsupplevelser.

1.2 Trafikférsérjningsprogrammet — politisk viljeinriktning

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar politikens uttryck for de ambitioner
och riktningar som kollektivtrafiken i Dalarna bor priglas av. Hir ska den
upphandlade trafiken ses tillsammans med den kommersiella kollektivtrafiken som
viktiga komplement till varandra och att det f6r den Regionala
kollektivtrafikmyndighetens darfor 4r det totala utbudet av kollektivtrafik som
raknas. Trafikforsorjningsprogrammet belyser dirfor Dalarnas vision och mal ur
kollektivtrafiksperspektiv med ett totalt kollektivtrafikutbud som har ambitionen att
mota de milsittningar som finns. Kollektivtrafikens aktérer bereds dirmed mojlighet
att se hur regionen kommer att komplettera den kommersiella trafiken med
upphandlad trafik i syfte att uppna malen.



I detta huvuddokument redogérs inte for detaljerade férhéllanden pa driftnivd och
organisation. For det finns dokumentet ”Trafikf6rso1jningsplan” som skrivs arligen
och som redovisar den konkreta trafiken, kostnader och resande, trafikbestillningar,
linjer och planeringsprocessen. Trafikforsorjningsplanen utgor ett komplement till
Trafikfors6rjningsprogrammet. I Trafikforsérjningsprogrammet dterkommer
nationella perspektiv pa kollektivtrafiken, bl.a. i avsnittet om kostnads- och
resandeutveckling. Det 4r viktigt for forstielsen av de egna utmaningarna och
perspektiv pi linets politiska viljeintiktning for kollektivtrafiken.



2 DEN SAMLADE MALBILDEN INOM
TRANSPORTPOLITIKEN

2.1 EU-mal

Ar 2011 antog EU-kommissionen den nuvarande vitboken for transport: Fardplan for
ett gemensamt enropeiskt transportomrade — ett Ronkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem. Vitboken, tillsammans med Europa 2020-strategin (EU 2020), 4r det
politiska ramverket f6r EU:s lagstiftning inom transportsektorn. Vitboken ir en bred
strategi for att uppna ett konkurrenskraftigt och héllbart transportsystem med mal
om Okad rorlighet fOr att frimja tillvixt och sysselsittning. Den behandlar samtliga
trafikslag och prioriteringar som sikerhet, resurseffektivitet samt minskat
oljeberoende i transportsektorn. Ett 6vergripande mal 4r att minska
koldioxidutslippen frin transportsektorn med 60% till 4r 2050. De tio mélen
identifierade i vitboken 4r menade att anvindas som riktmirken for att mita
uppfyllandet av strategin.

Inriktningen f6r den europeiska transportpolitiken enligt EU-kommissionen ar att
forse medborgarna och niringsliv med ett effektivt transportsystem som
kinnetecknas av:

= Stor rotlighet f6r medborgare och niringsliv.

= Milj6anpassning.

= Trygg energiforsorjning.

®  Goda anstillnings- och arbetsvillkor.

= Skydd och sikerhet f6r resenirer och allminhet.
= Innovativ utveckling.

=  Internationellt samarbete.

2.2 Den nationella transportpolitikens mal

Det 6vergripande milet f6r den svenska transportpolitiken ir att sakerstilla en
sambhills-ekonomiskt effektiv och lingsiktigt hillbar transportforsotjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Detta har preciserats i ett funktionsmél
och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r ménniskor och gods.
Transport-systemet ska ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
ocksa vara jamstillt genom att likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljé och hilsa som i4r viktiga aspekter i ett
hallbart transportsystem. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till det
6vergripande generationsmalet f6r miljé och att miljokvalitetsmalen uppnis, samt
bidra till 6kad hilsa.

Nationella och regionala miljémal



Det svenska miljomalssystemet omfattar ett generationsmdl, 16 miljokvalitetsmél och
24 etappmil. Generationsmélet anger inriktningen f6r den sambhillsomstillning som
behover ske inom en generation for att na miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen
anger det tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Etappmalen
anger steg pa vigen till generationsmalet och miljokvalitetsmélen (Miljomal 2015).

Det finns minga miljé- och klimatmal av betydelse {5t transporter. Nya reviderade

nationella mal féranleder 4ven regionala revideringar framéver (aytt
miljémélsprogram 2017-2020 f6r Dalarna). De miljémaél som it viktigast for
transportsektorns verksambhet ar:

* Generationsmilet.

® Bara naturlig forsurning.

* Ingen 6vergddning.

= Ett rikt vaxt- och djurliv.

® Begrinsad klimatpaverkan.

*  God bebyggd miljo.

®  Frisk luft.

Det nationella malet om en fossiloberoende fordonsflotta 4r 2030 4r ocksa viktigt.

En vil fungerande infrastruktur ir avgérande for Dalarna som ett av landets ledande
besoks- och exportlian. Att fa till stind mer resurssnila och miljévinliga transporter,
ir en av de stOrsta utmaningarna om miljémalen ska kunna uppnis.

Inom ramen f6r en miljébedémning och miljckonsekvensbeskrivning av transport-
infrastrukturplaneringen, har det gjorts en avgrinsning av betydande miljépaverkan
inom foljande omriden:

= Klimatpiverkan och energianvindning.

= Piverkan pa minniskors hilsa av luftutslipp, buller och férorening av
dricksvatten.

» Péaverkan pa landskapet, bland annat paverkan pi natur-, kulturmiljé och
friluftsvirden.

2.3 Den regionala utvecklingsstrategin "Dalastrategin —
Dalarna 2020”

”Dalastrategin — Dalarna 2020 handlar om hur man pé bista sitt kan ta vara pa och
utveckla Dalarnas mojligheter. Dalastrategin tar sin utgingspunkt i EU 2020 — EU:s
strategi for smart och hillbar tillvixt for alla och ett antal nationella
strategidokument.

De fyra vagvalen for att forverkliga malen i Dalastrategin

De vigval som gjorts for Dalarnas gemensamma utvecklingsarbete omfattar de
omriden som enskilt och tillsammans har bedomts vara sirskilt viktiga for var
beredskap att méta framtida utmaningar och for att nd de uppsatta milen for
tillvaxtarbetet i Dalarna.



Vigval 1: kompetensforsotjning och 6kat arbetskraftsutbud
Ett vigval som betonar betydelsen av att mota den demografiska framtidsbilden och
den allt mer kunskapsbaserade ekonomin.

* Fokusera pa hojd utbildningsnivé och livslangt lirande.
= Stirka samverkan mellan arbetsgivare och utbildningsanordnare.
= Oka deltagandet i arbetslivet.

* Bredda och férdjupa arbetet med kompetensforsorjning i omriden dir behov av
stor nyrekrytering kan forutses.

* Uppmirksamma betydelsen av attraktiva arbetsplatser.
Vigval 2: innovativa miljoer och entreprenérskap

Ett vigval som betonar betydelsen av niringslivets férindrings- och
konkurrensférmaga.

= Utveckla 6ppna kluster och kunskapsmiljGer.

= Stirk befintliga tillvixtomriden och utveckla nya.

= Vidareutveckla tillvixtinsatser for nya och vixande foretag.

»  Stirk forskning och utveckling kopplad till Dalarnas styrkeomriden.
»  Stimulera nyforetagande och ett lingsiktigt entreprendrskap.
Vigval 3: tillginglighet och infrastruktur

Ett vigval som betonar betydelsen av att leva och verka i ett vardagligt utbyte med en
allt storre omvirld.

= Oka minniskors rotlighet med kollektivtrafiken som bas.

»  Stédja utvecklingen mot fornybara drivimedel, energieffektiva fordon och dndrade
vigvanor.

® Mota niringslivets behov av 6kad transportkapacitet.

»  Skapa férutsittningar for effektiv datakommunikation och frimja anvindningen
av tjanster inom informations- och kommunikationsteknik.

Vigval 4: livskvalitet och attraktionskraft

Ett vigval som betonar det goda livet och platsens betydelse.

= Forstirk folkhilsoperspektivet for tillvaxtarbetet.

= Skapa utrymme for delaktighet och inflytande samt stimulera utvecklingsinitiativ.
® Ta till vara méngfald som tllvixtfaktor.

= Ta vara pi kulturen som utvecklingsresurs.

= Virda och utveckla natur- och kulturmiljéerna.

®  Utveckla en god och vil fungerande service 1 hela linet.

» Tillginglighet till viktig infrastruktur, si som sjukhus/sjukvird.

»  Oka bostadsbyggandet.



3 MALBESKRIVNING FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN |
DALARNA

Nedan beskrivs, malmodellen, strategiska stallningstaganden, huvudmal, delmél och
mitbara maltal som avser att tillsammans beskriva den lingsiktiga malbilden for
kollektivtrafiken 1 Dalarna. Milbilden har sitt ursprung i de nationella
transportpolitiska malen, Dalastrategin samt den Regionala systemanalysen, men har
anpassats till de forutsittningar och sammanhang som Dalarnas kollektivtrafik har att
forhalla sig till. Dalastrategins 6vergripande vision delas av
Trafikforsérjningsprogrammet och ska fungera som ledstjarna f6r kollektivtrafikens
utveckling 1 Dalarna:

Dalarna ska mota framtidsutmaningar med lust, vilja och
skapandekraft, diir alla kan utvecklas och finna sin plats.

3.1 Trafikforsoérjningsprogrammets malmodell.

TILLGANGLIGHET
&
INFRASTRUKTUR

KOMPETENSFORSOR|NING
&
OKAT ARBETSKRAFTSUTRUD

INNOVATIVA MILJOER
' &
| ENTREPRENORSKAP |

LIVSKVALITET
&
ATTRARTIONSKRAFYT

TRANSPORTPOTLITISK A MAT,

Figur 1. Grafisk skiss for att illustrera Trafikforsorjningsprogrammets maimodell och funktion.

De nationella transportpolitiska malen har tolkats ur Dalarnas perspektiv och utgor
tillsammans med Dalastrategins vigval ramen for kollektivtrafikresandets malbild.
Tolkningen av vigvalen har for kollektivtrafiken illustreras med fyra pusselbitar som
tillsammans bildar ett Dalarna lika sammanlinkat 1 sig sjalvt som med omvirlden.
Det sammansatta pusslet som en enhet representerar de strategiska
stillningstagandena och milmodellens pusselbitar representerar huvudmal med
delmal och miltal, som syftar till att specificera etappmdl fram till och med 2030,
samt visa vilka av kollektivtrafikens aktorer som ansvarar for att se till att malen nas.
Milbilden kompletteras med nédvindiga atgirder att genomfoéra under
programperioden.



3.2 Strategiska stallningstaganden

De strategiska stillningstagandena ska genomsyra samtliga mil och 4r centrala f6r
kollektivtrafiksystemets utveckling fram till 2030.

Trafikhuvudmannen (Kollektivtrafikférvaltningen) 4r den juridiska person som i
Dalarnas lin ansvarar for att verkstilla de antagna strategiska stillningstagandena.
Detta ska delvis ske genom att kontinuerligt bjuda in till 4rliga samrid med
kollektivtrafikens aktorer fOr att utbyta information kring vad respektive aktor gbr f6r
att bidra till uppfyllnad av Trafikférsorjningsprogrammets malbild. Samriden skall
aven fungera som ett tillfille att diskutera och hitta gemensamma 16sningar pa
systematiska problem inom kollektivtrafiken

Okad samverkan

Samverkan ir ett nyckelord for Dalarnas trafikforsorjningsprogram, och detta riktas
sarskilt mot de av kollektivtrafikens aktorer 1 Dalarna som ansvarar for att mélbildens
olika delar uppfylls. I férsta hand vilar ansvaret for kollektivtrafiken pa den Regionala
kollektivtrafikmyndigheten och den utférande huvudmannen i form av
Kollektivtrafikférvaltningen, men dven Dalarnas kommuner, Trafikverket och
trafikoperatorerna ansvarar fOr att ge forutsittningar f6r en robust kollektivtrafik
som bidrar till en lingsiktigt hallbar samhillsutveckling.

Ett visst ansvar ligger 4ven hos angrinsande lins motsvarigheter, Lansstyrelsen
Dalarna, niringslivet och akademin att samverka och bidra till gemensamma
16sningar som minimerar hindren och maximerar forutsittningarna for
kollektivtrafikens utveckling inom och 6ver linsgrinserna.

Dalarnas kommuner har en sirskild viktig roll att fylla for att 6ka kollektivtrafikens
moijligheter till att utvecklas. Den regionalt antagna politiska viljeriktningen behéver
dirfor forlingas via kommunernas Oversiktsplaner och Detaljplaner fér att ge
kollektivtrafiken de nédvindiga forutsittningar som behdvs for en god
sambhillsutveckling.

Liansstyrelsen Dalarna har ett sirskilt tillsynsansvar for allminna platser gentemot
kommunerna och deras planering av markanvindning, samt andra ansvarsomriden
som kan samordnas med kollektivtrafikens lingsiktiga utveckling.

Trafikverkets utvecklingsansvar for de nationella transportpolitiska milen, binder
dem till att bistd kollektivtrafikforvaltningen kunskap och stéd. Ett aktivt
kunskapsutbyte och stod frin de nationella samverkansorganisationerna Svensk
kollektivtrafik och Samtrafiken ir avgbrande fOr att Dalarnas kollektivtrafik ska kunna
linkas samman med den kollektivtrafikutveckling som sker nationellt.

Ambitionen om 6kad samverkan ir dven efterstrivansvirt inom
kollektivtrafikforvaltningens egen organisation fOr att en bittre forstielse mellan
kollegor och respektives arbetsuppgifter inom olika enheter. Sist men inte minst har
aven civilsambhillet och enskilda resenirer ett ansvar att efter formiéga bidra till
kollektivtrafikens utveckling, hilla sig informerade och gora medvetna val vid
resande.
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Okad hallbarhet

Framtidens kollektivtrafik ska tydligt striva mot lingsiktig hallbarhet, med
ambitionen om en kollektivtrafik som 4r ekonomiskt, socialt och ekologiskt hillbar.
Den ekonomiska hillbarheten ir ett medel och en férutsittning for sivil social som
ekologisk héllbarhet genom en kostnadseffektiv utveckling av kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken skall vara en drivkraft f6r utvecklandet av det lingsiktigt hallbara
sambhillet med miénniskans behov i fokus. Socialt hillbar kollektivtrafik sitter
resendren i fokus, och strivar efter att tillmotesga alla resenirers olika behov av
service, tillganglighet och flexibilitet med de sju diskrimineringsgrunderna som
utgingspunkt. Folkhilsoaspekten ar starkt kopplad till den sociala héllbarheten och
har ett samband med attraktiv kollektivtrafik. Ekologisk hallbarhet sitter tydliga
ramar for utvecklingen av kollektivtrafiken, och stiller krav om fossilfrihet och
ansvarsfullt nyttjande av fossilberoende resurser. Kollektivtrafiken ska striva efter att
gOra minimal paverkan pa vir miljo, och maximal nytta for framfor allt reseniren
men dven kollektivtrafikens 6vriga aktorer.

Kollektivtrafiken i Dalarna ska bidra till att kollektivtrafikbranschens s.k.
férdubblingsmal om en nationellt férdubblad marknadsandel nis p4 sikt, genom att
Oka det totala antalet resor som gors med kollektivtrafik och dirigenom hdja
kollektivtrafikens marknadsandel i férhéllande till annan motordriven
persontransport.

Okad mobilitet

I enlighet med konceptet kombinerad mobilitet (MaaS - Mobility as a service) 4r
malet att reseniren ska kunna kombinera fardsitt efter sina behov, men med
kollektivtrafiken som grund. Dalarna bor, likt andra lan, pa sikt kunna erbjuda ett
sémlost kollektivtrafikresande som gir att kombinera med t.ex. bilpool eller
linecykel, likvil som taxi eller privata fordon. Detta gor att dven den digitala
infrastrukturen maste utvecklas fOr att resenirer enkelt ska kunna sammanlinka och
valfritt nyttja olika trafikslag under en och samma resa. Kollektivtrafikens aktorer ska
genom medvetna satsningar pa fysisk och digital infrastruktur skapa férutsittningar
for ett multi-modalt resande inom till och fran Dalarna. Detta innefattar utveckling
av till exempel anslutande ging- och cykelstrik, siker cykelférvaring och niarliggande
pendlarparkeringar. Hallplatser bor i sin tur frimst lokaliseras till ligen med
nirliggande infrastruktur som genererar hoga titheter av boende, arbets- och
utbildningsplatser samt viktiga mélpunkter for samhallsservice. Den fysiskt
tillgangligedrande infrastrukturen dr nédvindig f6r att kunna utveckla en attraktiv
kollektivtrafik och forverkligas enklast genom att arbeta f6r en 6kad samverkan vid
lokalisering av héllplatser och priotiterad samhallsservice samt en fortitande
sambhillsplanering kring hallplatsligen.
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3.3 Huvudmal, delmal och méatbara maltal

Den politiska viljeriktningen for kollektivtrafikens utveckling fortydligas genom fyra
huvudmal med konkretiserande delmél for kollektivtrafikens aktdrer att uppfylla.
Miltalen redovisar den politiska ambitionsnivin for kollektivtrafikens lingsiktiga
utveckling i form av etappmidl for 2020, 2025 och 2030. Kollektivtrafikplaneringen
ansluts via maltalen till 6vriga samhillsplaneringsomriden for att 1 ett bredare
sammanhang skapa forutsittningar till 6kad samverkan, hillbarhet och mobilitet.
Miltalen férenklar uppfoljningsarbetet och fortydligar var kollektivtrafiken aktérer
forvintas ta ett ansvar for att bidra till att mélbilden uppfylls.

En langsiktigt robust kollektivtrafik

Detta huvudmal betonar betydelsen av att leva och verka i ett vardagligt utbyte med
en allt storre omvirld. Dalarnas utveckling kriver en forbattrad infrastruktur f6r
kommunikationer samt investeringar som underlittar och 6kar
kommunikationsutbytet inom och utanfdr linet. Intelligenta transportsystem (ITS) ar
ett uttalat mal f6r all transportplanering, likvil som andrade resvanor. For att
istadkomma detta krivs 6kad samverkan mellan kollektivtrafikens aktorer och en
helhetssyn p4 samordningen av infrastrukturen inom Dalarna och till angrinsande
lin. I samband med omstillningen till en fossilfri fordonsflotta kommer férindringar
krivas 1 hur infrastrukturen planeras och anvinds.

Hair fir den samhillsekonomiska effektiviteten stort fokus. Resandet ska oka, for en
okning av marknadsandelen, och en storre del av Dalatnas befolkning ska ni
kommunhuvudorterna inom 60 minuter. For att dstadkomma detta krivs savil
kollektivtrafikfrimjande som bilhimmande atgirder. Det ska dven tas fram en
regionala standardnivier fOr trafikering, utrustning och utformning vilket 6kar
tillgangligheten for resenirerna.

Kollektivtrafiken har inget egenvirde men genererar en socioekonomisk
kostnadseffektiv samhillsnytta. En storre andel kollektivt resande bidrar starkt till att
denna kostnadseffektivitet 6kar eller 1 bista fall genererar en ekonomisk vinst som
balanserar mer kostsam men nédvindig kollektivtrafik. Kollektivtrafiken 4r dock
mycket mer 4n enbart ett verktyg for att tillgingligg6ra samhillet. En vilanvind
kollektivtrafik 4r avgérande for att anslutande samhallsstruktur och resmél ska kunna
utvecklas f6r att upplevas av mianniskor istillet f6r att fraimst anpassas for bilars
framkomlighet. Ett livskraftigt samhille 4r beroende av attraktiva miljer att motas i
och som stimulerar interaktion mellan ménniskor. En regional samhillsplanering
baserad pa bilberoende tipper snabbt till méjligheterna f6r minniskor att tryggt och
obehindrat réra sig genom bebygga miljoer. Samhillets ursprungliga sivil som
framtida arkitektur, design och form blir litt negligerad eller till och med osynlig nir
skalan forst och frimst speglar fordonens tillginglighetskrav, istillet f6r méinniskans
bredare behov. Dirfor ska samhillsplaneringen i hogre grad integrera
kollektivtrafikplanetingen samhillsbyggandet, genom en 6kad fortitning av befintliga
tatorter enligt arkitektoniska principer for samhillsutveckling.

Dalarna ska medverka till att kollektivtrafikbranschens férdubblingsmal pé sikt nis
nationellt till och med 2030.. Ambitionen 4r dirfor att med 2016 som basir dka det
totala antalet kollektivtrafikresor med minst 50% och kollektivtrafikens
marknadsandel med minst 5 procentenheter.
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Delmal - Samhillsekonomisk effektivitet

Maltal Basar Etappmal  Etappmal Etappmal Ansvariga
2020 2025 2030 aktorer
Antal resor i allman (2016) RKM,
kollektivirafik Kommunerna
Dalatrafik 9509208  10mij. 12 mij 14 mil. ;T\;af'r‘;‘;'zzlﬁgrer
(+5%)  (+26%) (+50%) RK?\A
Tag i Bergslagen Resedrer
e Totalt 2,9 milj. 3 milj. 4,5 milj. 6 milj.
(+3,5%) (+25%) (+50%)
e Dalarna 217 413 300 000 450 000 600 000
(+38%) (+100%) (+200%)
Marknadsandel (2016) Trafikforvaltning
enligt kollektivtrafik- 9% 10% 12% 14% en
barometern Kommunerna
Trafikverket
Trafikoperatérer
Naringsliv
Akademin
Resenarerna
Genomsnittlig (2016) Hégre én Hogre an  Hogre an  Trafikforvaltning
kostnadstackning 2016 2020 2025 en
(exklusive intakt for Trafikoperatérer
skolkort)
0,
Dalatrafik 20%
0,
TiB Xx%
Kollektivtrafikens xx% (2016) Lagre an Lagre an  Lé&gre &n  Trafikforvaltning
skattebidrag } 2016 2020 2025 en
St 15502
=S 59 1281 046
Dalatrafik =28
TiB
Battre Lansstyrelsen
resandeunderlag Dalarna
genom ¢kad Dalarnas
fortatning kommuner
Antal nattboende:
inom tatort Underlag Ta fram Tatare an  Tatare &n
per km? titortsyta saknas underlag 2020 2025
inom
bytespunkternas
upptagningsomrade
Battre Underlag Ta fram Tatare an  Téatare &n  Lénsstyrelsen
resandeunderlag saknas underlag 2020 2025 Dalarna
genom okat antal Dalarnas
arbetsplatser kommuner
Naringslivet
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inom tatort
per km? tatortsyta

Inom
kollektivtrafikens
upptagningsomrade

Andel som har bil (2015) RKM

eller tjanstebil total i LST-W

Dalarna Kommunerna

Tatorter och Resenarer

landsbygd 44% Ta fram Lagre an  Tatare an

Endast tatorter 42% underlag  an2020 2025

Endast landsbygd 53%

Andel av Dalarnas Trafikférvaltning

befohlknlng som nar Underlag Ta fram Fler &n 95% en,

Regioncentrum saknas underla 2020 Kommunerna

Falun-Borlange 9 Trafikverket

inom 60 Trafikoperatérer

Delmal - Regional standardniva

Maltal Basar Etappmal Etappmal Etappmal Ansvariga
2020 2025 2030 aktérer

Andel av Dalarnas Basniva Framtagand Fler an 100% RKM

befolkning som har saknas e av 2020 Kommunerna

tillgang till kollektivtrafik definierad Lansstyrelsen

enligt den definierade basniva

basnivan

Andel bytespunkter Standard  Framtagand Malsattni  Malsattni  RKM

som uppnar regional saknas e av ng tas ng tas Kommunerna

teknisk utrustnings- regional 2020 2020 Trafikverket

standard standard

Ett enklare vardagsresande

Detta huvudmal betonar betydelsen av att méta den demografiska framtidsbilden
och den allt mer kunskapsbaserade ekonomin. Kunskap ar makt, som ger manniskor
mojlighet att vixa och péverka sin livssituation. lunskap och kompetens ar ocksa
nyckeln till samhillets utveckling och tillvaxt, och en strategi for
kompetensforsorjningen i regionen ar darfor mycket viktig. Hir prioriteras darfor
utbildning, arbetsliv och kompetensforsorjning f6r en balans mellan utbud och
efterfrigan inom dessa omriden.

I detta huvudmal dr regionala och interregionala resor betonade. Det ska vara litt och
g snabbt att resa med kollektivtrafiken till och frin arbete och skola, samt att gora
tjansteresor med kollektivtrafik. Arbetsgivare inom privat och offentlig sektor ska
tydligt underlitta kollektivtrafikresande fOr sina anstillda genom att 1 storre
utstrackning erbjuda reskor? foretag for kollektivtrafikresande, och andelen resande
med foretagskort ska Oka.
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Delmal - Tillgdnglighet till utbildning och arbete B

Maltal Basar Etappmal Etappmal Etappmal Ansvariga aktérer
2020 2025 2030

Maximal restid med (2016) Under 60 45 Trafikférvaltninge

befintlig kollektivtrafik utredning minuter minuter n, Kommuner,

mellan narliggande Trafikverket,

och inom funktionella Trafikoperatérer

arbetsmarknadsregion

er

Andel arbetstagare Trafikforvaltninge

som aktivt erbjuds n, Arbetsgivare

resekort foretag Underlag

Offentlig sektor saknas 50% 100% 100%

Privat sektor 25% 50% 100%

Andel arbetstagare Trafikforvaltninge

som reser med n

resekort féretag Underlag Arbetstagare

Offentlig sektor saknas 15% 20% 30%

Privat sektor 10% 15% 25%

Andel studenter som Underlag 15% 25% 50% Kollektivtrafikférva

reser med saknas Itningen

studentrabatt pa RKM

periodkort Studenter

Delmal - Regionala och interregionala resor

Maltal Basar Etappmé&l  Etappmal Etappmal Ansvariga aktérer

2020 2025 2030

Restidskvot mellan Underlag Ta fram 0,85 0,75 Trafikforvaltningen

interregionala resmal saknas underlag Trafikverket,

Dalatrafik Trafikoperatérer

TiB

Restidskvot mellan Underlag Ta fram 1,25 1,15 Trafikférvaltningen

huvudorter med saknas underlag Trafikverket

regional trafik Trafikoperatérer

Dalatrafik

TiB

Andel Underlag  Okning med 1,5 procentenheter per  Trafikférvaltningen

kollektivtrafikresor med saknas ar '

periodkort (pendlarkort) Dalatrafik/TiB

Dalatrafik

Tag i Bergslagen

Ett smart kollektivtrafiksystem

Detta huvudmal betonar betydelsen av naringslivets forandrings- och
konkurrensférmdga. Dalarna stir pa tva starka ben — exportverksamhet och
besoksniring — tvd niringar som sammantaget stir bakom mycket av den innovativa
teknik som dr grunden for vart samhaille idag. Dalarna ska fortsatt vara en aktiv och
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- Fossila 458% Ta fram
maltal

- RME 2.7%

- HVO 51,5%
Andel férnybar energi Underlag Ta fram Hogre an 100% Trafikforval
i allmén kollektivtrafik saknas underlag 2020 tningen
och sarskild
kollektivtrafik
Minskning i utslapp Underlag Ta fram Lagre an 75% Trafikforval
av partiklar fran saknas underlag 2020 tningen
allmén kollektivtrafik
Minskning i utslapp Underlag Ta fram Lagre an 75% Trafikforval
av kvaveoxider fran saknas underlag 2020 tningen
allman kollektivtrafik
Antal bytespunkter i Trafikforval
héllplatsbestandet tningen
som har Kommuner
pendlarparkeringar i Uppdaterin Trafikverke
néra anslutning gav Uppdatera 1tatort t
S underlag underlag 10 Lansstyrels

pontana .
behdvs 10 en

Dedikerade

En attraktiv region att leva i

Detta huvudmil betonar det goda livet och platsens betydelse. Drivkraften for
hillbar tillvaxt ir méinniskors lust, vilja och skapandekratt. Dalarna ska vara ett
vilkomnande lin som ger alla, oavsett kon och etnisk bakgrund samma
forutsittningar. Att skapa torutsittningar fér goda livs- och boendemiljéer ar centrala
delar i arbetet med att stirka Dalarnas attraktionskraft. Jimstilldhet och méingfald ar
forutsattningar for tillvixt, sysselsittning och entreprendrskap och en plats 1
samhillet ar en férutsittning for att befolkningen ska ma bra.

Hallplatser 4r dagens moderna métesplatser, dir minniskor kommer samman. En
regional utformningsstandard for utrustning ovan mark och gestaltningsprinciper for
viderskydd och dess nirmiljo ska tas fram for att klargéra hur hallplatsbestindet ska
utvecklas pa lang sikt. Ansvarsférhallandet mellan kollektivtrafikens aktorer rorande
dgande, investering, drift och underhill ska fortydligas. Andelen néjda resenirer ska
6ka, och det ska bli littare f6r resenirer som inte kan svenska att anvinda sig av
kollektivtrafiken. Ett led 1 att astadkomma okad jimstalldhet 4r att 6ka
tllgingligheten till grundliggande service via kollektivtrafik. Kollektivtrafiken ska
ocksi bli, och upplevas som, tryggare genom bland annat medveten design och
anvindande av alkolas.

Delmal - Kommunikation och tydlighet

Maltal Basar Etappmal Etappmal Etappmal  Ansvariga
2020 2025 2030 aktdrer

Andel nojda RKM/KTF

resenarer

Dalatrafik 55% (24%) 35% 50% 75%

Tag i Bergslagen Xx% xx% xx% 95%

Anropsstyrd trafik*
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ANBARO
Sarskild kollektivtrafik
(Skolresor, fardtjanst,
sjukresor)

Antal sprak som
digital reseplanerare
finns tillganglig pa
*(basinformation via
Dalatrafik)

10

15

Trafikforvaltning
enTrafikoperator
er

Delmal - God utformning och design

kollektivtrafik
Oppna aven for
kommersiella
trafikentreprendrer

Delmal - Jamstilld k

ollektivtrafik

Maltal Basar Etappmal Etappmal FEtappmal Ansvariga aktérer
2020 2025 2030

Varumarkesférst. 10% 50% 100% Trafikforvaltningen

Kommuner

Andel av i

hallpiatsbestandet Hallplatsprogram -'ll:ra?téerkrittérer

som utformats i psakr?asg ralikope

enlighet med

hallplatsprogram

Bytespunkter

Andel Dalatrafik? 10% 100% 100% Trafikforvaltningen

bytespunkter for 2%7 Trafikoperatérer

allman

anvanda

Maltal Basar Etappm Etappmal Etappmal Ansvariga
al 2025 2030 aktérer
2020

Kénsfordelning inom Omorganisation Trafikférvaltning
ledande positioner pagar en Kommuner

2018 Trafikoperatorer
Kollektivirafiknamnde
n 50/50 50/50
Kollektivirafik (2018
forvaltningens stab /XX XXX

(2018)
Andel av Underlag Underla Malenligt Malenligt Trafikférvaltning
grundlaggande saknas g utredning utredning en Kommuner
servicefunktioner* framtag Lansstyrelsen
inom kollektivtrafikens et Dalarna
upptagningsomréaden
Antal skolor som nés Underlag Underla Malenligt Malenligt Trafikférvaltning
med gang, cykel och saknas g utredning utredning en Kommuner
kollektivtrafik som framtag Trafikverket
barn sjélva kan et

* T.ex., dagligvaruhandel med servicefunktioner som betaltjianster, kontanthantering
samt ombudsverksamhet f6r ex. post och pakethantering samt apotek.

18



Delmal - Tryggt resande

Maltal Basar Etappmal Etappmal Etappmal Ansvariga

2020 2025 2030 aktorer
Andel fordon med 99,6% 100% 100% 100% Trafikférvaltning
sakerhetsbalten, en
alkolas Trafikoperatérer
Andel resenarer som Underlag Underlag Mal Mal Trafikforvaltning
upplever saknas framtaget enligt enligt en, kommuner,
kollektivirafikresandet utredning utredning  Trafikverket,
som tryggt Trafikoperatérer
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3.4 Sammanstallning av nédvandiga atgarder

Kollektivtrafikens aktorer utfor redan idag manga direkt eller indirekt
kollektivtrafikfrimjande dtgirder. Dessa insatser ir nédvindiga for en vilfungerande
kollektivtrafik. Men for att utvecklingen ska gi framat behovs dven riktade insatser
for att styra utvecklingen i ritt riktning. I de fall dir 6kat kollektivtrafikresande
behéver stimuleras, uppmanas kollektivtrafikens aktdrer att tillimpa ett bonus malus-
system. Bonus malus-system bygger forenklat pi principen om att anvinda bade
morot och piska. I praktiken innebir det ett kombinerat anvindande av
kollektivtrafikfrimjande och bilhimmande dtgirder. Nedanstiende listor anger de
n6dvindiga dtgirderna som skall prioriteras under programperioden.

Nya rutiner

Kollektivtrafiken 4r idag en avancerad bransch dir kollektivtrafiken 4r en mer eller
mindre integrerad del av all annan samhillsplanering. Det saknas dnda idag en del
rutiner for att utveckla den allminna kollektivtrafiken i nirmare samarbete mellan
kollektivtrafikens aktOrer. For att skapa bittre forutsittningar for kollektivtrafiken att
utvecklas gemensamt fokuseras atgirderna mot rutiner f6r enklare kommunikation
dem emellan.

Det saknas idag tillging till en del relevant samhillsdata och resurser for att kunna
analysera, planera och utveckla kollektivtrafiken frin ett bredare samhillsperspektiv.
Kollektivtrafikens huvudman uppmanas dirfor att under programperioden:

* Anvinda planeringshandboken Kol-TRAST som frimsta referensverk vid
strategisk kollektivtrafikplanering i Dalarna

= Anvinda Svensk kollektivtrafiks framtagna nyckeltal for att beskriva och
fortydliga olika aspekter av kollektivtrafiken

® Frimja anvindande av gemensam samhillsdata och information via verktyget
SuperCross och tillgingliga databaser.

= Tillgingliggora ett bredare underlag av samhallsinformation for
kollektivtrafikplanering genom informationsutbyte mellan kollektivtrafikens
aktorer.

® Metodiskt utfora behovsanalys och kollektivtrafikplaneringen utifrin ett
bredare kunskapsunderlag

=  Samordna érliga m6ten med kollektivtrafikens aktorer for utbyte av
information och uppféljning av respektives bidrag och insatser for
TrafikforsOrjningsprogrammets maluppfyllelse.

®  Deltai tidiga skeden rérande regional samhillsplanering, t.ex. linsplaner och
kommunala 6versiktsplaner

=  Ta fram avsiktsforklaringar mellan kollektivtrafikens aktorer for langsiktiga
gemensamma investeringar i kollektivtrafiksystemet

= Driva utvecklingen av kollektivtrafikfrimjande regional samhillsplanering,
som t.ex. kommunala parkeringspolicys, trafikstrategier och
bostadsforsorjningsprogram

= Aktivt delta i projekt och program ledda av Samtrafiken
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Nya handlingar

Det saknas idag ett antal grundliggande handlingar for att kunna beskriva och
berikna resursbehov for att genomféra insatser f6r kollektivtrafikens lingsiktiga
utveckling i Dalarna. Samtidigt 4r det komplicerat och mycket resurskrivande att ta
fram alla n6dvindiga dokument i egen regi. Trafikforvaltningen bor darfor inspireras
av de bista exemplen frin vira kollegor i branschen och anvinda dessa som mallar
for anpassning till egna handlingar.

Kollektivtrafikens huvudman uppmanas dirfor att under programperioden ta fram:
® Dalarnas Trafikférsérjningsprogram 2022-2026 samt nédvindiga bilagor

® Tids- och aktivitetsplan for genomférande av dtgirder inom
programperioden

= Varumirkesmanual inklusive héllplatshandbok

® Ny prisstrategi inklusive zonindelning

*  Modellbeskrivning f6r kommunala tillkop av kollektivtrafik eller biljetter
® Analysmetod for linjedragning och lokalisering av bytespunkter

® Linjekatalog (beskrivande utbud, resandestatistik och ekonomi per linje)
®  Modell for medfinansiering av ny bytespunkt enligt regional standard

®  Ansvarsfordelning rérande investering, drift och underhill av
kollektivtrafikens bytespunkter

®  Definierade trafikkoncept inom busstrafiken
= Basutbud av allmin kollektivtrafik baserat pi titorters invinarantal
®  Definition av grundliggande servicefunktioner

= Begreppsforklaring 6ver vanligt forekommande kollektivtrafikbegrepp

Ny kollektivtrafik

Det finns behov av mer kollektiv, men ny kollektivtrafik ska enbart etableras dér det
ar rimligt att gora si och dirmed finns stéd for beslut om allmin trafikplikt.

Kollektivtrafikens huvudman uppmanas dirfor att under programperioden:

= Prioritera utveckling av kollektivtrafiken inom det funktionellt prioriterade
vignitet (FPV) for att stirka de funktionella arbetsmarknadsomridena inom
och &ver linsgrinserna

®  Vidareutveckla befintliga kollektivtrafiklinjer 1 enlighet med mdlbilden

® Vidareutveckla skoltrafiken till att i allt storre utstrickning ingd i det allminna
trafikutbudet

» Vidareutveckla samordningen av allmin och kommersiell tig- och busstrafik

® Vidareutveckla de fyra befintliga trafikkoncepten med syfte och regler for
utformning

® Utveckla interregional storlinstrafik som ett femte trafikkoncept

®  Utveckla respektive trafikkonceptet med stéd av K2:s Guidelines for regional
BRT och BRT 1 stadsmiljo
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= Utveckla nya trafikeringslosningar i samarbete med besoksniringen

= Utveckla samarbetet med angrinsande RKM f6r 6kad kollektivtrafik ver
linsgrins och utvidgning av funktionella arbetsmarknadsomriden

® Utveckla biljettprissystem som frimjar kollektivtrafikresande inom och 6ver
linsgrinsen

® Utveckla kollektivtrafiken till att uppfylla ett basutbud av trafik baserat pa
antal boende per titort

= Utveckla bytespunkterna i ett hela resan-perspektiv till att méta behoven frin
allmin och kommersiell kollektivtrafik sivil som privat persontrafik till och
frin héllplatser

= Oka andelen certifierade forare (bemétande, eco-driving, sikerhet m.m.)

Ny infrastruktur

Forordningen (200:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanliggningar m.m. och Trafikverkets handbok for statsbidrag,
publikation 2004:4 ska foljas. Hir framgir tydligt vilka slags objekt och 4tgirder som
ir aktuella for statlig medfinansiering,

Trafikverkets nyligen framtagna rapport Hur Trafikverkets verksambet forbittrar
[forutsittningarna for kollektivtrafikbranschen att nd sitt fordubblingsmal ir mycket anvindbar
for kollektivtrafikens aktorer, di det hir med tydliga exempel besktivs vad som
tidigare har medfinansierats med statliga medel

Regionala insatser for kollektivtrafikens infrastruktur ska dock fokusera pi fortsatt
utveckling av etablerade resecentrum samt utbyggnad av bytespunkter och
hillplatsparkeringar samt direkta och indirekta tillginglighets- och sikerhetsatgirder
inom det funktionellt prioriterade vignitet. Det kollektivtrafikfrimjande
infrastruktursatsningarna ska bidra till en mer héillbar samhallsstruktur pi nationell,
regional och lokal nivi, som kontinuerligt anpassas kollektivtrafikens utveckling i
Dalarna. Infrastrukturinsatserna ska bidra till att ett hela-resan-perspektivet
forverkligas i Dalarna, sa att resenirer tryggt och bekvimt ska kunna ta sig till och
enkelt anvinda kollektivtrafiken.

Vid planering av ny infrastruktur f6r kollektivtrafik bor samverkan ske med annan
trafikplanering till fordel f6r persontransport till fots, cykel och genom
delningstjanster samt service- och godstransporter framfor vanlig personbilstrafik.

Kollektivtrafikens huvudman uppmanas dirfor att under programperioden:

" Verka for kollektivtrafikfrimjande utbyggnad och trimningsatgirder i
sparinfrastrukturen och av jirnvigens sidosystem

®  Verka for kollektivtrafikfrimjande dtgirder i viginfrastrukturen inom det
funktionellt prioriterade vignitet (FPV) och inom titorter

»  Verka f6r uppgradering kollektivtrafiksystemets hallplatsbestind enligt
regional standard {6t utrustning och utformning

= Verka {6r utveckling stationsligen och andra bytespunkter genom atgarder
for okad tillginglighet och fortitning av nirmiljéerna
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Verka £6r samlokalisering av bytespunkter med anslutande
pendlarparkeringar, el-laddningsinfrastruktur, grundliggande serviceutbud

Verka f6r kollektivtrafikfrimjande digital infrastruktur
Verka for utveckling av Intelligenta Transportsystem (ITS)

Motverka onddig utbyggnad av infrastruktur genom att tillimpa Trafikverkets
tyrstegsprincip och s.k. Mobility Management
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var 1 landet det skapas, bokfors geografiskt dir foretaget har sitt site. Dalarna ir dven
ett stort besdksnaringslin dir en del av bes6karna kommer frin andra linder, och
dirmed utgdr tjinsteexport. Dalarna utmirker sig med en flerkirnig arbetsmarknad
dir Falun-Borlingeregionen utgdr den starkaste arbetsmarknaden. Arbetspendlingen
ger en Okad tillginglighet till arbetsplatser lokaliserade utanfér bostadskommunen
vilket kan viga upp en svag utveckling i den lokala arbetsmarknaden. Arbetspendling
kan dven forbittra méjligheten att kombinera ett attraktivt boende med ett attraktivt
arbete. Syskonstiderna Falun och Borlinge hat vuxit fram som ett handels- och
administrativt centrum i linet, vilken ytterligare befists med IKEA-etableringen i
Borlinge.

IT och kommunikation
@ Energi och milj6é

12 -
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Ar 2015

Ludvika

REGION DALARNA
Peter Mdller, Samhalisanalytiker

Stiderna tillsammans tjinar dven som viktiga transportknutpunkter i linet. Under
senare ar har det skett en urbanisering med alltmer service koncentrerad till firre
platser. Detta giller 4ven Dalarna dir en del vird, som exempelvis BB, av olika skal
ar har koncentrerats till frimst Falun. Det ér i ljuset av denna utveckling 4n viktigare
att uppritthilla en god tillginglighet sa att medborgare i linets samtliga kommuner
har en fortsatt god tillganglighet till denna sambhillsservice, inte minst giller detta

lanets kollektivtrafik.

Med den diversifiering som rider i niringslivet 1ldnet ar det fortsatt viktigt att
niringslivets specialisering kvarstar for att utgora konkurrenskraft i férhallande till
omvitlden. Niringslivsstrukturen och méjligheterna till forvirvsarbete varierar
betydligt mellan olika kommuner i Dalarna, vilket framhéller vikten av
tillfredstillande kommunikationer mellan de lokala arbetsmarknaderna. Detta f6r att
sakerstilla att bdde min och kvinnor kan anvinda den arbetsmarknad som finns
inom ett skiligt avstind frin bostaden. Framtidens arbetsliv stiller nya krav pi
kollektivtrafiken bl.a. genom att framtidens arbetspendlare reser lingre och pa mer
spridda tider. De lokala arbetsmarknaderna i Dalarna definieras idag av SCB enligt
foljande:

= Vansbro
=  Malung - Sdlen
®*  Mora - Orsa - Alvdalen
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® Borldnge - Falun - Gagnef - Sater - Réttvik - Leksand
" Avesta - Hedemora (-Fagersta)
" Ludvika - Smedjebacken (-Ljusnarsbetg)

Emellertid ser de lokala arbetsmarknaderna olika ut f6r min och kvinnor eftersom
kvinnor i regel inte pendlar i samma grad som min. Sma arbetsmarknadsregioner ir
sirskilt sirbara vid strukturomvandlingar eller andra forindringar i niringslivet sdsom
nedliggningar av storre arbetsplatser vilket pa bide kort och ling sikt kan forindra
vardagsresandet i Dalarna varfor det dr angeliget att skapa mojligheter att utéka sin
individuella arbetsmarknadsregion genom att méjliggora en Skad arbetspendling. Det
ir inte primart ett 6kat resande som dr milet utan en fOr sdvil arbetstagare som
arbetsgivare fungerande arbetsmarknad, dir si minga jobbmojligheter som mdjligt
méjliggdrs genom en god tillginglighet i ett vil fungerande transportsystem. Av de
forvirvsarbetande invinarna i Dalarna ir det néstan 6,5 procent som pendlar ut frin
linet, en 8kning med en halv procentenhet pa 10 4r. At andra hillet, dvs. andelen av
de som arbetar i Dalarna som bor i andra lin, pendlar drygt 5 procent, en 6kning
med nistan en procentenhet de senaste 10 aren.

Pendlingen 4r mest omfattande 1 de centrala delarna av linet och sirskilt utefter
Dalabanan. Delstrickan Falun-Borlinge sticker ut dir drygt 6300 pendlare byter
kommun varje dag i samband med sitt arbete, drygt 3500 till Borlinge och drygt 2500
till Falun. T linets s6dra del finns en omfattande pendling med nistan 2000 som byter
kommun mellan Ludvika och Smedjebacken och ytterligare nistan 600 petsoner
vidare till och frin Fagersta. En relativt omfattande pendling pa cirka 500 personer
sker 4ven Falun — Hofors och Falun — Givle, och yttetligare ett pat hundra frin
Borliange till samma orter. I Visterdalarna ir pendlingen mer begrinsad och den
pendling som finns sker i forsta hand inom respektive kommun. Frin Bjérbo och
6sterut 6kar dock pendlingen mot Borlinge. Det ir tydligt att det sker en fortlépande
stadig 6kning av pendlingen dven om den sker i lugn takt. De lokala
arbetsmarknadsregionerna i Dalarna, som konstrueras utifrin om det sker en
visentlig arbetspendling mellan kommun, 4r 6 stycken idag och har varit det sedan
1999 d& Alvdalen gick upp i Moras lokala arbetsmarknadsregion. Avesta och
Hedemora blev en gemensam lokal arbetsmarknadsregion ar 1994 och innan dess
blev Falun och Borlinge tillsammans med Rittvik respektive Gagnef, Leksand och
Siter en gemensam lokal arbetsmarknadsregion ar 1988. Alla kommuner har
pendlare.

For att bittre kunna analysera hur méinniskor ror sig mellan bostad och arbete, och
sirskilt nir det giller kollektivtrafik, krivs en finare geografisk nivd 4n kommuner.
Lokala arbetsmarknadsregioner fungerar bra for att analysera 6vergripande relationer
mellan kommuner, men behdver kompletteras med analyser av hur minniskor £6r sig
mellan bostad och arbete pa titortsniva. Sirskilt giller detta i de fall dd kommuner ir
stora till ytan, dar invinare i ena delen av kommunen kan réra sig mot en kommun
medan invinare i andra delen av kommunen ror sig mot en annan. Region Dalarnas
ink6p av Supercossdatabasen — en befolkningsdatabas frin SCB — har moéjliggjort
analyser pi just titortsnivi. Flera regioner, ditibland Dalarna, har i och med de
forbattrade mojligheterna att analysera arbetspendlingsmobilitet pa fin geografisk
nivi tagit fram si kallad kraftfiltsanalyser. Dessa bygger p4 samma metodik som
lokala arbetsmarknadsregioner, dvs. om andelen av de sysselsatta i en titort som
pendlar till en annan titort Gverstiger 20 procent, sa fors titorten till det kraftfilt som
pendlingsmélet utgor.
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5 NUVARANDE KOLLEKTIVTRAFIK INOM, TILL
OCH FRAN DALARNA

5.1 Kollektivtrafik till och fran Dalarna

Geografiskt sett avgrinsas det regionala resandet till linet med undantag av de
interregionala linjer som redovisas nedan. Detta f6r att skapa en helhet i
trafiksystemet som gagnar reseniren. Dessa linjer har karaktiren av vardagsresande
och riknas dirmed enligt definition som regional trafik. Samrid har hallits med
respektive angrinsande myndighet dir protokoll har upprittats Gver vem som
hanterar vilken linje vad giller beslut om allmin trafikplikt.

Som resenir kan man resa till och frin Dalarna pd minga olika sitt. Upphandlad
busstrafik 6ver linsgrinserna omfattar foljande strickor:

. Falun — Hofors — Givle

. Mora — Sveg — Ostersund

. Mora — Furudal — Edsbyn

. Falun — Enviken — Edsbyn

. Ludvika — Smedjebacken — Fagersta
. Avesta/Krylbo— Fagersta/Notberg
. Malung — Torsby

Férutom dessa linjer ser girna den regionala kollektivtrafikmyndigheten att trafik
over lins- och riksgrinserna uppmuntras, t.ex. busstrafik mellan Dalarna —
Karlstad och Silen-Trysil. Ett pigiende Interreg-projekt, Flelltransfer Trysil-
Dalafjellene, har som syfte att utreda méjligheterna till trafik Sver landsgrinsen,
med stopp kopplade till bescksniringen lings strickan Mora-Silen- Trysil.
Projektet 16per 6ver 1,5 4r och avslutas under 2018, och férhoppningen ar att
slutprodukten blir ett konkret forslag till hur trafik kan etableras pa strickan. Det dr
oklart hut omfattande arbets- och studiependling kan komma att ske och sannolikt
ir det mera fritidsresande och turismresande som kommer att dominera. Aven om
det 1 férlingningen kan stimulera till 6kad tillganglighet vad giller arbete, studier
och service.

Masexpressen trafikerar strickan Dalarna - Stockholm alla dagar i veckan. Swebus
Express kor trafik Mellan Kungsberget och Stockholm vintertid. Med
Fjillexpressen kan man resa frin bl.a. Danmark, Skine, Halland, Géteborg till
Silen, Orsa Gronklitt, Idre och Grovelsjon. Fran Stockholm och Uppsala gar det
att resa till Bjursds samt till Silen, Idre och Grovelsjon. Dessa tre trafikforetag
bedtiver kollektivtrafik pd rent kommersiella villkor. Utéver dessa bedrivs dven ren
bestillningstrafik.

Dalarna har direkta jirnvigsférbindelser med Orebro, Visterds och Givle genom
tigsystemet Tig i Bergslagen AB. Kommersiell tagtrafik bedrivs av Tagikeriet i
Bergslagen AB (TAGAB) som trafikerar strickan Falun — Géteborg samt av SJ
som trafikerar strickan Mora respektive Falun till Stockholm.
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Bild. Trafikutbudet fran Tag i Bergslagen (TiB)

I Dalarna finns tva flygplatser med reguljirtrafik, Dala Airport i Botlinge och Mora-
Siljan Flygplats i Mora. Utdver detta ir en flygplats i Rorbacksnis, Scandinavian
Mountains Airport, under uppforande, som planeras gi i drift under 2019. Befintliga
inrikes flygrutter 4r:

* Borlinge — Goteborg/Landvetter
* Botlinge — Malmé/Sturup

®»  Mora — Stockholm/Arlanda

* Mora— Angelholm

Fran Borlinge gir ocksa under dret chartertrafik till Gran Canaria, Rhodos och
Mallotca. Det bér betonas att denna typ av flygtrafik ar chartertrafik och inte
kollektivtrafik. Diremot finns det ett behov av att flygplatsen 4r en viktig knutpunkt
for att en lokalt eller regionalt ska kunna resa kollektivt till och frin flygplatsen.

Frin Silen (R6rbicksnis) forvintas en kraftig Skning av resenirer till beséksnitingen
fran linder som 4r niringens mélgrupp. Om det kommer att trafikera reguljir
inrikestrafik till och frin flygplatsen ir 1 dagsliget oklart, men en mdjlighet som
behover beaktas di detta i kombination med internationell flygtrafik skulle
tillgangliggdra norra Dalarna f6r omvirlden och vice versa f6r norra Dalarnas
lokalbefolkning och niringsliv. Aven flygplatsen i Silen ir i behov av kollektivtrafik
for att en lokalt och regionalt ska kunna resa kollektivt till och frin flygplatsen.

De stora trafikflédena genom Dalarna ar fraimst lings riksvigarna 50 och 70, sirskilt i
linscentrum Falun-Botlinge och Mora med trafikfléden pa 12.000-20.000 fordon per
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dygn. Trafikflédet 4r tidvis intensivt dven pa Europavig 16/riksvig 71 till Silen med
10.000 fordon per dygn i veckohelgerna under vintersisongen. Vid mitning pi
riksvig 45 vid rastplatsen Lisskogsisen ligger trafikflédet pd 1.300 fordon i
genomsnitt sett éver hela aret. Under veckohelgerna passerar dock ca. 5.000 fordon
under vintersisongen samt ca. 3.000 fordon under sommarsisongen, vilket kan ses
som maxvirden vad giller trafikflodet.

5.2 Kollektivtrafik i Dalarna

I den upphandlade busstrafiken i Dalarna gors niastan 40 000 resor om dagen vilket
utgdr knappt 13 miljoner resor varje ar (under en dag med besvarliga
vinterforhallanden gérs i snitt 60 000 resor). Trafiken bedrivs med straklinjer,
titortslinjer och mellankommunal trafik via totalt cirka 3 000 héllplatser.
Bussresandet har varierat nigot under de senaste 10 4ren frin 13,7 miljoner resor
ar 2000 tll 12,9 miljoner resor ar 2011.

Resandet okar frimst i titortstrafiken. Nigra stora trafikomliggningar pd senare tid
som bor nimnas dr Falun 2005 och Borlinge 2007. 2006 inférdes aven 10-
minuterstrafik mellan Falun och Botlinge. Det enskilt stOrsta framgingsreceptet
for den positiva resandeutvecklingen har varit den fortitade och regelbundna
linjetrafiken med buss. Resandet har legat relativt stabilt de senaste aren. Okningen
1 resandet 2011 bestdr framfor allt av en Okning av konsumentresorna, d.vs.
betalande resenirer. Skolkortsresandet har legat relativt stabilt de senaste tio dren.

Resandet fordelat pa skolkorts- och

konsumentresor
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2003 | 2004 2006 | 2007 | 2008
BSkotkortsresor 4,05 | 4,01 4,0 4,0 3,8 i 39 f4,36 4,23 | 4,17 4,1
mKonsumentresor| 87 | 865 | 848 | 818 | 85 | 836 | 863 | 857 863 | 88

2011 var kollektivtrafikens marknadsandel i Dalarna 9% vilket var en minskning
jAmfort med 2010 (10%). Trots en resandedkning for 2011 minskade
marknadsandelen, vilket ytterligare forstirker bilden av att invdnarna i Dalarna har
ett for riket hogt bilinnehav samt att insatser behdver gbras for att nd den uppsatta
maélbilden. Dalarnas kollektivtrafik dterhimtade sig under 2013 och steg da till en
marknadsandel pd 10% f6r att sedan dterigen sjunka som ligst till 7%. Under 2016
var marknadsandelen 9% och tidiga prognoser f6r 2017 pekar pa en positiv trend.

Marknadsandelarna pd de olika striken ligger mellan 7-16 procent. Andelen ar
dock hogst i striken Grangesberg — Ludvika — Borlinge - Falun. Har finns ocksa
det bista trafikutbudet. Delstrickan Falun - Borlinge har enligt ungefarliga
berikningar en marknadsandel pa cirka 20 procent.

30



Kollektivtrafiknatet ar val utvecklat efter de storre trafikstriken i Dalarna. De
regionala busslinjerna ticker stor del av det allminna vagnitet och de stortre
titorterna. Aven om kollektivtrafiknitet ar vil utvecklat efter de stdrre trafikstriken
ar turtitheten pd vissa busslinjer lig, i synnerhet pé busslinjer med ligt
resandeundetlag dir kollektivtrafiken endast finns dll for att tillgodose
skolungdomars behov av resor till skolan.

Utéver busstrafiken kér Tag i Bergslagen AB (TiB) regional och interregional
tigtrafik i Dalarnas lin, Orebro lin, Vistmanlands lin och Givleborgs lin. Det
gemensamma bolaget Tag i Bergslagen bildades i juni 2001 av de fyra linen. Arbete
pagér stindigt med att utveckla den framtida regionala tigtrafiken och planering
sker 1 hég grad utifrin den utredning om tigpendling i Dalarna som Region
Dalarna genomférde 2008. Fore TiB:s trafikstart 4r 2000 genomfordes totalt citka
1 miljon tigresor, vilket kan jaimf6éras med drygt 3 miljoner som 4r beriknat
resande f6r 2015. Under 2011 genomfordes 424 000 resor pd Thg i Bergslagen med
periodkort, vilket 4r en 6kning med 170 000 resot jamfort med 2010. Kortresande
1 Dalarna utgjordes under 2011 av 198 000 vanliga linskortsresot och 45 000
skolkortsresor.

2011 genomfdrdes 64 000 resor pd SJ:s tig med periodkort, vilket 4r en minskning
med 11 000 resor fran féregiende dr. Flera utredningar visar att det idag rider
kapacitetsbrist pa Dalarnas jirnvigsnit som férhindrar 6kad turtithet utan att vissa
itgirder genomfors. Detta p.g.a. att persontigtrafiken samsas med godstigtrafiken
om tillgingen till spir-utrymme. Det finns ett behov av att férbittra detta och dven
minska ned restiden pé en del strickor for att i storre utstrickning mojliggora
konkurrens gentemot bilresandet. Som tidigare nimnts arbetar
kollektivtrafikmyndigheten och TiB utifrin den genomf&rda tigpendlarutredningen
2008 och det kan konstateras att det fortfarande finns 6nskemal om dtgirder som
innu inte tillgodosetts.

5.3 Sarskild kollektivtrafik

Den sirskilda kollektivtrafiken omfattar firdtjinst, riksfardtjinst, omsorgsresor,
sjukresor, skol- och sirskoleskjutsar, resor till och fran korttidsboende och
kommunresor. Alla dessa former av resor kriver nigon form av sirskilt tillstdnd frin
ansvarig myndighet vilka handliagger och beslutar om den s6kande ir berittigad till
helt ellet delvis samhillssubventionerade resot.

Den sirskilda kollektivtrafiken 1 Dalarna samordnats via linets gemensamma
bestillningscentral sedan trafikstarten den 1 juli 2017. P4 arsbasis hanterar de
omkring 600 000 resebestillningar i systemet. Trafiken kan vara anropsstyrd eller
linjebunden och utférs yrkesmissigt med personbilar eller specialfordon.
Huvuddelen av resorna utmirks av att resendren har behov av en hogre grad av
individuell service {6t att resan skall kunna genomféras.

Ansvarig myndighet for firdtjanst, riksfardtjanst och sjukresor frin och med 2018-
01-01 4r Landstinget Dalarna vilken ocksa innehar betalningsansvaret for fardtjanst
och sjukresor medan riksfardtjinstresor betalas av respektive kommun dir kunden ir
folkbokford.
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Ansvarig myndighet f6r omsorgsresor, kortidsresor och kommunresor ir kommunerna
vilka ocksd bekostar dessa resor. Rérande skol- och sirskoleskjutsar dr kommunerna
ocksa ansvariga f6r myndighetsutévandet, dock ingir kostanden i skattevixlingen varp
landstinget Dalarna har betalningsansvaret.

5.4 Kommersiell trafik

Den nuvarande lagstiftningen som inférdes 1 januari 2012 innebir att
kollektivtrafik-féretag fritt och inom alla geografiska marknadssegment fir etablera
kommersiell kollektivtrafik. Redan tidigare har riksdagen beslutat att 6ppna
marknaden f6r persontrafik pi jairnvig frin och med den 1 oktober 2010. 2012
avskaffades dven den begrinsning som hindrat kommersiella bussforetag att
bedriva lokal och regional kollektivtrafik. Dirigenom skulle dynamiken 6kas pa
kollektivtrafikmarknaden vilket frin centralt hill menades kunna bidra till ett storre
utbud av kollektivtrafik och 6kat resande.

Kollektivtrafikens marknadsandel i landet har under en rad 4r varit forhallandevis
stabil mellan 13 och 19 procent av de markbundna inrikes persontransporterna.
Den lokala och regionala kollektivtrafiken har under flera ir bedtrivits av
trafikhuvudminnen. Trafiken subventioneras till i genomsnitt hélften. I Dalarna ar
intdktsfinansieringsgraden, alltsd biljett och kortintikter cirka 55 procent. Dir ingar
intikter frin kommunernas kdp av skolskjutskort. Den totala
subventioneringsgraden ir cirka 60 procent.

Upphandlad trafik 4r attraktiv for trafikentreprenérer genom linga avtalstider.
Dessa forhallande giller bide buss och tag. Inte ens i landets mest titbefolkade
omriden finns manga exempel pd kommersiell busstrafik som en del av
kollektivtrafiken eller tigtrafik dir upphandlad och kommersiell trafik trafikerar
samma stricka.

Kommersiell tigtrafik finns pi Dalabanan och Siljansbanan samt mellan Falun och
Goteborg. Skulle det starta subventionerad upphandlad trafik pa dessa
reserelationer hela strickan skulle den kommersiella trafiken minska. For
utveckling av tigtrafiken -kommersiell eller subventionerad- finns ett effektivt
hinder i form av frinvaron av dubbelspér och svirigheter att f3 tag i rullande
materiel som uppfyller alla moderna krav pa komfort och sikerhet och sist men
inte minst betydelsefullt, minskad tillging pa tigligen. Infrastrukturens kvalitet ar
ocksé en faktor att ta hinsyn till.

Mojligheten f6r entreprendrer att starta kommersiell trafik 4r att hitta reserelationer
som idag inte trafikeras, t.ex. utifrin arbetspendlingsstatistik. D4 skulle tillgingen
pa trafik 6ka och en affirsmissig mojlighet skapas. Sannolikheten 4r dock lag
eftersom sidana satsningar blir riskfyllda projekt i glesbefolkade omriden.

Kollektivtrafiksystemet i linet byggs upp kring huvudstrik, bytespunkter och
lokaltrafik. Den viktigaste uppgiften ir att sikerstilla den interregionala och regionala
trafiken, d.v.s. uppbyggnad av strik med mal om entimmestrafik mellan viktiga orter
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och centra samt att sikerstilla linets strik till grannlin och huvudorter pa lingre
avstind.

Under 2013 inventerades samtliga regionala nirtrafiklinjer och parallellt togs initiativ
till att utveckla den anropsstyrda trafiken under begreppet servicetrafik som
inkluderar firdtjinst, skolskjutsar, sjukresor, kompletteringstrafik och allmin
kollektivtrafik, for att simulera resandet.

Resandet Okar framst 1 titortstrafiken och straktrafiken. Omfattande
trafikforandringar genomférdes 2014 och 2015 for att tillmotesgd milet om att
koncentrera resurser dir de gor storst nytta. Det enskilt storsta framgéngsreceptet for
den positiva resandeutvecklingen har varit den f6rtitade och regelbundna
direktlinjetrafiken med buss.

Trots en resandedkning for 2011 minskade marknadsandelen négot for
kollektivtrafiken (frin 9,8% 2010 till 9,3% 2011) vilket forstirker bilden av att
invénarna i Dalarna har ett f6r riket hogt bilinnehav. Férindringar i trafiken under
2013 och 2014 paverkade manga resenirer. Marknadsandelen sjonk under den
petioden med 4%. Under 2016 har mitningar visat att marknadsandelen stigit till
strax under 10%. Dessutom har antalet utbudskilometer f6r bide buss och tig ckat
med ca.11%.

Marknadsandelarna pé de olika striken ligger mellan 7-16%, hogst i striken
Gringesberg-Ludvika—Borlinge—Falun. Hir finns ocksd det bista trafikutbudet.
Delstrickan Falun-Borlinge har enligt berdkningar en marknadsandel pa cirka 20%.
Dir bedrivs trafiken med femminutersintervall under hogtrafik.

Kollektivtrafiknitet dr vil utvecklat efter de storre trafikstriken i Dalarna. De
regionala busslinjerna ticker stor del av det allminna vignitet och de storre
titorterna. Turtitheten pé vissa busslinjer 4r dock lig, 1 synnerhet pa busslinjer med
ligt resandeunderlag dir kollektivtrafiken frimst finns till f6r att tillgodose skolresor.

Arbete pagir stindigt med att utveckla den regionala och interregionala tigtrafiken.
Planering sker i hog grad utifrin den utredning om tigpendling i Dalarna som Region
Dalarna genomférde 2008. Fore Téag i Bergslagens (TiB) trafikstart 4r 2000
genomfordes totalt cirka en miljon tigresor, vilket kan jimforas med dagens cirka tre
miljoner resor per ar.

Det rider kapacitetsbrist i jarnvigsnitet som bland annat férhindrar 6kad turtithet.
Det finns ett stort investerings- och underhillsbehov f6r att minska restiderna i
jirnvagsnitet bland annat for att 1 storre utstrickning mojliggora konkurrens
gentemot bilresandet.

For att astadkomma omfattande 6kning av tigpendlingen, krivs ytterligare
forstirkning av turtitheten till 4tminstone halvtimmestrafik i de statka striken. D4
kan ocksi en stor del av dagens busstrafik ersittas och koncentreras till att finga upp
resendrer som bor utanfor de storre straken och mellan de orter dir tigen stannar.
Med ett nytt och mer centralt beliget resecentrum i Falun har tiget blivit ett mer
attraktivt alternativ f6r pendlingen mellan Falun och Botlinge.

33






6 RATTIGHETER OCH SKYLDIGHETER FOR
KOLLEKTIVTRAFIKFORETAG

Lagen om en ny kollektivtrafiklag tridde i kraft den 1 januari 2012. Strax innan
genomfordes dven marknadséppningen pa jarnvig vilket innebir att jirnvigsfOretag
som har sikerhetstillstdnd att bedriva persontrafik har rittighet att, 1 princip,
obegrinsat trafikera det svenska jarnvigsnitet. Dessa tvi lagstiftningar ska tillimpas
tillsammans vad giller persontrafik. Det innebar att kollektivtrafikforetagen har vissa
skyldigheter gentemot regionala kollektivtrafikmyndigheter, Transportstyrelsen och
Trafikverket.

Ett kollektivtrafikforetag som ska bedriva eller upphéra med regional kollektivtrafik 1
Dalarna méste anmila detta till den Regionala kollektivtrafikmyndigheten innan
trafikstart. Detta giller dven intetregional buss och tigtrafik dir reseniren ges
mojlighet att borja och avsluta resan inom Dalarna. Anmilan ska skickas till:

Region Dalarna, Kollektivtrafikmyndigheten, M
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For att mota transportbehoven i Dalarna ska kollektivtrafiken méjligg6ra en hogre
tillganglighet 4n idag till arbete, studier, vird och omsorg. Resor till friidsaktiviteter
och besSksniringen i regionen skall utvecklas. Detta for att uppratthalla och utveckla
attraktiviteten i regionen. Dalarnas invinare kan ha linga avstind mellan bostad och
atbete. Det 4r troligt att minga kommer att vilja att dagpendla till sitt arbete eller
studieort om restiden upplevs som rimlig. Tidigare forskning har visat att en restid
mellan 45 minuter - en timme, motsvarande cirka 80 km, anses som en rimlig grins
for vardags-pendling. Det skulle vidga arbetsmarknadsregionerna yttetligare, dven
over linsgrins. Kollektivtrafiken skall vara utformad p3 ett vis som ticker upp olika
grupper av medborgares resebehov och inte tvingar medborgare till att byta
bostadsort pd grund av studier eller arbete utan snarate bidrar till regionférstoring.

7.1 Fortsatt utveckling

Kollektivtrafiken skall kunna erbjuda ett trafikutbud som medger enkla och bekvima
resor som inte tar alltfor lang tid att genomfSra. Samtidigt ir det viktigt att viga
fokusera pa och priotitera starka pendlingsstrik samt strik som bidrar till
regionforstoring. Genom att anpassa kollektivtrafikutbudet mot reseniternas behov
av kollektivtrafik har kollektivtrafiken mojlighet att paverka resandet i riktning mot en
mer héllbar utveckling pa bekostnad av privatbilismen. Mojligheterna finns frimst i
de starka straken dir det finns ett kundunderlag som medger en hog niv av service
och hog turtithet.

Planeringen infor framtidens trafik strivar efter att skapa ett sammanhillet
trafiksystem for all kollektivtrafik dir fardtjanst, skolskjuts-, sjuk- och
kompletteringstrafiksresor, s.k. serviceresor, samordnas med allmin kollektivtrafik i
ett och samma trafiksystem. Med anpassade transportfordon, god styrning,
tillimpning av s.k. flexlinjer och anropsstyrd trafik kan landsbygdstrafiken behillas
med hogre nyttjande och bittre kostnads-effektivitet. Taxi ses som en viktig aktor for
att uppna detta. I Dalarna handlar det om att ge linets invinare ett alternativ till
personbil och att skapa resméjligheter f6r personer utan bil.

Relevans ir ett viktigt inslag i trafikplaneringen. Det innebir att det ska finnas
mojligheter for resenidren att pa ett snabbt, sikert, enkelt och prisvirt sitt kunna
nyttja kollektiv-trafiken vid den tidpunkt som passar. Det handlar siledes om att hitta
den ekonomiskt optimala nivin for minniskors tillginglighet och méjlighet att nyttja
trafiken. For att uppna relevans bor titortstrafiken och striklinjer gi med 10 minuters
mellanrum i hogtrafiktid och med 20 minuters mellanrum under 6vriga tider. Det ar
dven av vikt att ha en tit och regelbunden trafik med fasta avgingstider beroende pa
olika fOrutsittningar i lanet.

Den regionala trafiken bor dir jarnvigsnitet s tilliter ske med tdg, Region Dalarnas
utredning om pendling med tig skall dar vara vigledande. Detta innebir att tig frin
trafikerade linjer samtidigt skall angéra och avga frin Borlinge C en ging i timmen 1
hogtrafiktid. Mojlighet ska finnas att utveckla den regionala tagtrafiken mot Uppsala
och Visterds via Avesta/Sala. Nista steg bOr vara att dven utveckla 1-timmestrafik
mot Givle. P4 prioriterade strik skall denna trafik sedan forstirkas med
expressbusstrafik i motsvarande omfattning,

Det ir av central betydelse att framhilla att reseniren stir i centrum fér myndigheten.
P4 EU-nivi har ny lagstiftning utarbetats vad giller resenirernas rittigheter och
garantier. Det har sedan linge varit beslutat att kollektivtrafiken, liksom andra
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offentliga miljGer, ska vara tillgingliga for personer med funktionsnedsittning till 4¢
2010. Samtliga fordon som anvinds idag, férutom godsrumsbussarna, 4r anpassade
for personer med funktions-nedsittning men det Aterstir mycket att géra i den
fysiska miljén omkring hillplatserna och detta arbete bor intensifieras i form av
yttetligare anpassning av hillplatser och terminaler. Teknisk utrustning i fordonen for
héllplatsutrop skall anvindas i trafiken.

I Dalarna bestiller kommuner och landsting den trafik man 4r beredd att betala fér. I
detta forfarande genomfors trafikbestillningar dir Dalatrafik samlar in och
sammanstaller linets kommuners och landstingets énskemil om framtida
kollektivtrafik. Det kan konstateras att malbilden behévs kommuniceras ytterligare
med kommuner och landsting i samband med trafikbestillningarna. Ett sidant arbete
bor darfor inledas for att fi en hogre samstimmighet om den regionala
kollektivtrafikens utformning. Det regionala resandet enligt lag avgrinsas geografiskt
till linet. Om Region Dalarna samarbetar med andra regionala
kollektivtrafikmyndigheter avseende interregional kollektivtrafik omfattar denna
trafik lagen om kollektivtrafik. Dessutom ingar de interregionala linjer som har
karaktiren av vardagsresande och dirmed ir att betrakta som regionala.

Flera utmanande diskussioner behéver foras i det har sammanhanget; trafiklosningar
for landsbygdens glesaste omriden i Malung-Silens och Alvdalens kommun, trafik i
fiallomridena under sisongsperioder, trafik 6ver landsgrinsen till Norge — Elga och
Drevsjé i Engerdal kommuner till Idre och Alvdalen, mellan Silen och Trysil.

7.2 Straktrafik

Trafiksystemet i linet ska byggas upp kring strik, bytespunkter och lokaltrafik. Den
viktigaste uppgiften ir att sikerstilla den regionala trafiken, d.v.s. uppbyggnad av
strak med mil om 1-timmestrafik mellan viktiga orter och centra samt att sikerstalla
linets strik till grannldn och huvudorter pa lingre avstind.

Under 2013 inventerades samtliga regionala nartrafiklinjer och tillsammans med
berérda kommuner och landstinget diskuterades finansieringen av trafiken. I
6versynen av linjerna ingick ocksa att 6verviga huruvida landstinget 1 framtiden ska
ta Gver viss regional nirtrafik eftersom de ingir i utpekade strik och dirmed ilinets
straknit for trafiken. Parallellt har initiativ tagits till att utveckla den anropsstyrda
trafiken under begreppet servicetrafik som kan inkludera firdtjinst, skolskjutsar,
sjukresor, kompletteringstrafik och allmin kollektivtrafik.

Inf6ér den kommande upphandlingen vill landstinget forstirka den regionala trafiken
enligt nedan, att trafikutbudet pa det regionala linjenitet foljer intentionerna i den
genomf6rda tigpendlarutredningen med tdg/buss som kompletterar varandra,
alternativt haller en turtithet som gor det kollektiva resandet attraktivt i det berorda
straket. Trafiken skall utféras med moderna fordon med hog komfort, si att resan
upplevs bekvim och som ett fullgott alternativ till bilen. Infor trafikstart 2017 bor
ocksa framfor allt det regionala huvudnitet/striken ses dver vad giller samspel och
utveckling tillsammans med angrinsande lin. Férbindelserna och trafikintensiteten i
riktning mot Fagersta — Visterds respektive Borlinge — Givle och forbindelsen Mora
— Stockholm bér ses 6ver.
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Férslag till regionala linjer
mod buss och tag 2014
och framat

7.3 Lokal trafik

Som tidigare beskrivits si dr samtliga kommuners landsbygdstrafik uppbyggd kring
skolelevers resor, arbetspendling och serviceresor samt att sarskilt inrdttad
titortstrafik finns i Avesta, Borlinge, Falun, Ludvika och Mora. Nigon mer utforlig
beskrivning av trafikens karaktir i de olika kommunerna gors inte i detta
sammanhang eftersom det beskrivs ingdende i TrafikfGrsGtjningsplanen.

7.4 Serviceresor

En firdtjanstresendr kan dka firdtjinst i hela linet, den s.k. linsfardtjainsten. Riks-
firdtjanst galler d2 man dker frin en kommun till en annan inom Sverige men utanfor
Dalarna. Inom Dalarna giller linsfirdtjinsten. Inom firdtjinsten kan man ocksi
erbjuda en kombinerad resa mellan sirskild kollektivtrafik och linjetrafik med buss.
Den firdtjinstberittigade betalar en egenavgift motsvarande en zon enligt Dalatrafiks
zontaxa oavsett resans lingd och eventuella byten i linet. Forutsittningen ar att resan
bestills via den linsgemensamma bestillningscentralen, BC Dalarna.

Region Dalarna har gett AB Dalatrafik i uppdrag att upphandla ett effektivt
gemensamt trafiksystem for allmin — sirskild kollektivtrafik och kompletteringstrafik
(serviceresor) med tillhérande samordningstjinster f6r persontransporter av god
kvalitet med trafikstart 2017. For att kombinera serviceresor och linjetrafik till ett
gemensamt system si bor trafiken planeras tillsammans for att beskrivas i ett
forfrigningsunderlag, Linjetrafiken och den anropsstyrda trafiken skall férenas i ett
gemensamt kollektivtrafiksystem innehallande Tég i Bergslagens tiglinjer, regionala
linjer med buss, lokal landsbygds- och titortstrafik och serviceresor (anropsstyrd
trafik). Linjetrafiken bor organiseras med hinsyn till att den kan ta emot
anslutningsresor frin serviceresor. Den anropsstyrda trafiken bor organiseras utifrin
att vissa resor skall ske till och frin linjetrafik.
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stationer. Sammantaget kriver forslaget f6r Dalarnas del foljande dtgirder pa
Bergslagsbanan: Nytt stationslige i Korsnis (Falun O), femtigsmote pa Borlinge
station, mindre atgirder for samtidig infart pa Ludvika station som tillater
systemmoten, mindre dtgirder som tilliter ”flygande moten” lings strickan och
hogre hastighet.

Godsstraket genom Bergslagen

Vad giller godsstriket genom Bergslagen Mjélby-Storvik (Orebro-Givle) finns
mojligheter till utékad trafik till tvitimmarstrafik. Detta speciellt genom de
investeringar som avses att goras i striket pa ca. 600 Mkr varav ca. 519 Mkr 1
Avesta. Utokad persontrafik till frimst arbets- och hégskoleorterna Givle och
Orebro ger delar av Dalarna och angrinsande orter en méilighet till forbattrad
arbets-och studiependling. For Avestas del bor ocksd den stora potentialen finnas i
en Okad pendling till och frin Uppsala-regionen. For pendling mot Norberg och
Fagersta finns idag ocksa en vil utbyggd busstrafik genom Vistmanlands
Lokaltrafiks linje 500.

Bergslagspendeln

Pi Bergslagspendeln finns mojligheter att inféra timmestrafik till Ludvika. For
pendlingen mellan Ludvika och Smedjebacken it inte timmestrafik tillricklig utan det
ska i sidana fall vara f6r att stimulera en utdkad pendling mot Fagersta/ Visteris.
Kértiderna till Visterds kommer inte att avsevirt kunna férkortas utan stora
investeringar varfor dagspendling pd strickan kommer bli svar att utveckla. Nir det
giller pendlingsutbytet mot Fagersta pendlar idag cirka 500 personer mellan Fagersta
och Ludvika/Smedjebacken. Ligger man till S6derbirke och Vad pendlar ytterligare
180 personer till/frin Fagersta. Att orterna har en relativt likartad naringslivsstruktur
motsiger att nigon ytterligare pendlingsutveckling kan ske. Utifrin att d4stadkomma
en utokad pendling bedémer vi att en utdkad trafik darfdr inte bor prioriteras pa
kortare sikt. Bergslagspendeln har en outnyttjad potential vad giller regionfotstoring
och hillbar utveckling fér medborgare och niringsliv i straket Visteras - Ludvika.
Nationellt sett hat den ocksi en roll att fylla som forbindelselink mellan Godsstriket
genom Bergslagen och Bergslagsbanan samtidigt som banan etbjuder en sjilvklar
koppling mellan alla kommuner efter striket.

7.7 Battre och effektivare persontrafik pa jarnvag

Trafikuppgiften ir att tigen skall binda ihop regioncentra: Gavle — Falun/Borlinge —
Orebro — Visteris med goda anslutningar till Stockholm, Uppsala och Linkdping.
Tagen skall binda ithop och utvidga de olika arbetsmarknadsomridena samt att
genom en styv tidtabell och fasta métespunkter forenkla bytesméijligheterna mot
andra firdmedel. For att klara trafikuppgiften fOreslis att 1-timmestrafiken byggs ut
p4 linjerna 50 (Mora/Falun — Borlinge) och 53 (Givle — Botlinge — Orebro —
Mjolby), att en ny huvudlinje Visterds — Botlinge — Mora inrittas. Det bortre mélet
f6r den framtida trafiken ir att 6 miljoner resor ska genomfdras inom Tég i
Bergslagensystemet 4r 2020. Kop av periodkortsgiltighet inom tigtrafiken kommer
att fortsitta.
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Utifrin de utredningar som genomforts av berérda banor framgir det tydligt att det
idag finns en kapacitetsbrist i Dalarnas jirnvigsnit. Diskussioner om dubbelspér
finns pa delar av strickorna men for nirvarande saknas medel i Trafikverkets
framtidsplan till sddana investeringar. Region Dalarna, Regionférbundet i Uppsala lin
och Uppsala, Heby och Sala kommuner har dock tillsammans med dévarande
Banverket tecknat en avsikts-forklaring om 4tgirder p4 Dalabanan avseende
prioriteting och finansieting. Denna syftar till att mojliggora titare trafik med
petsontig och bittre tidhéllning pa Dalabanan. P4 kort sikt handlar atgirderna om att
skapa en effektiv tidtabell med ett tig i timmen med restid mellan Sala och Borlinge
som understiger 58 minuter och mellan Sala-Uppsala som understiger 28 minuter.

7.8 Forutsattningar pa lang sikt

For att 4stadkomma omfattande 6kning av tagpendlingen krivs ytterligare
forstirkning av turtitheten till 4tminstone halvtimmestrafik i de starka straken pa
ling sikt. D4 kan ocksa en stor del av dagens busstrafik ersittas och koncentreras pd
att finga upp resenirer som bor utanfér de stérre straken och mellan de orter dir
tigen stannar. Med ett nytt och mer centralt beliget resecentrum i Falun skulle tiget
kunna bli ett mer attraktivt alternativ for pendlingen mellan Falun och Borlinge. Hir
ar dock 30-minuterstrafik inte tillrickligt for att klara av den mycket omfattande
pendlingen. Till 2030 antas strickan Falun-Borlinge ha byggts ut till dubbelspar.
Dalabanan och 6vriga Bergslagsbanan har partiella dubbel-spér. I detta perspektiv
kan trafiken fortitas mellan Mora-Borlinge-Avesta och Ludvika-Falun till tvd
avgingar per timme under hogtrafik och en avging per timme under 6vriga dagen.
Trafiken mellan Ludvika och Falun kan ocksa f6rlingas till Smedjebacken, i forsta
hand for att knyta ihop Smedjebacken med Falun/Botlinge.

Trafiken till/frin Avesta kan ocksi fotlingas till Sala for att dir knytas thop med de
regionala linjerna mot Uppsala och Visteris. Alternativt kan en sidan linje gi hela
vigen till Uppsala. Ett annat alternativ 4r att strickan istillet forlings till/frin
Visterés. En sirskild pendel med tvd dubbelturer i immen skulle kunna sittas in
mellan Falun och Borlinge som dven skulle kunna stanna 1 Ornis. Dirigenom
uppnis kvartstrafik pd strickan vilket skulle kunna ersitta dagens omfattande
busstrafik. P4 Bergslagspendeln kan en rimlig mélsittning vara att korta restiden till
90 minuters restid mellan Ludvika och Visteris, med en turtithet motsvarande
timmestrafik under hela dagen. D4 skulle méjligheter finnas f6r dagpendling mellan
Ludvika/Smedjebacken och Visteris enligt samma forutsittningar som ovan.

Sveriges jarnvigssystem dr hart belastat. Cirka 30 tigoperatorer verkar i Sverige vilket
gor oss till Europas Oppnaste jirnvigsmarknad. Jarnvigsresandet har nistan
fordubblats mellan 1990 och 2012 till ndra 12 miljarder personkilometer per r. Den
regionala trafiken har 6kat med 80 procent 2000—2012. Godstrafiken har mer 4n
fordubblats 1950—-2012 tll 21 miljarder tonkilometer. Under samma tid 6kade
Sveriges totala godstransportarbete tre ginger, samtidigt som BNP blev fem ginger
sd hog. Allt detta dr i grunden positiva fakta men siger oss ocksa att utrymmet pa
sparen blivit tringre som riskerar att reducera utvecklingstakten.
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8 TILLGANGLIGHET FOR FUNKTIONSNEDSATTA

Enligt Handisam, myndigheten f6r handikappolitisk samordning, 4r det idag en av
fem som lever i Sverige med nigon form av funktionsnedsittning. Det kan handla
om personer med rorelsehinder, nedsatt syn eller horsel, funktionsnedsittning till
f6ljd av psykiska besvir eller lis- och skrivsvarigheter. Tillginglighet i fysisk miljo
handlar om att minniskor med nedsatt funktionsf6rmiéga ska kunna forflytta sig
sakert och sjilvstindigt, hitta dit man ska och forstd nir man 4r framme. Sverige
godkinde 4r 2008 FN:s konvention om rittigheter f6r personer med
funktionsnedsittning. Sverige ir dirmed juridiskt bunden att f5lja konventionens
innehall. Konventionens syfte ir att undanrdja hinder f6r personer med
funktionsnedsittning att ta del av sina ménskliga rittigheter.

8.1 Inventering och atgarder

Aren 2011-2012 inventerades alla hillplatser och till dags dato ir sédra delen av
Dalarna klart. Se tabell nedan f6r sammanfattning av inventeringen. Milet ir att alla
bytespunkter samt f6ljande utpekade strik ska vara tillgéinglighetsanpassade:

= Gringesberg — Ludvika-Falun

*  Avesta—Borlinge-Rittvik-Mora-Alvdalen-Idre
® Borlinge-Djuris-Silen

® Hedemora-Falun-Rittvik

Fortsatt planliggning kommer dirmed att ske vad giller métesplatser och linjer som
ska vara fullt tillgingliga for alla resenirer for att utveckla kollektivtrafikens
motesplatser s att de bidrar till 6kat resande och till att kvaliteten i
kollektivtrafiksystemet som helhet sikras.

Bytespunkter vid resecentrum eller jarnvigsstation )
Téag-Buss, Buss-Buss  Kommun Vintsal Tillginglighet Byte SAK

Krylbo jirnvigsstation Avesta Ja Nej Ja
Borlinge Resecentrum Borlinge Ja Ja Ja
Falu jirnvigsstation Falun Ja Nej Ja
Djuris resecentrum Gagnef Ja Ja Ja
Gagnef jirnvigsstation Gagnef Viderskydd Ja Nej
Hedemora resecentrum  Hedemora Ja Ja Ja
Insjon jirnvigsstation Leksand Viaderskydd Ja Nej
Leksand resecentrum Leksand Ja Ja Ja
Tillberg jirnvigsstation  Leksand Ja Nej Nej
Gringesberg jirnvigsst.  Ludvika Ja Nej Ja
Ludvika resecentrum Ludvika Ja Ja Ja
Mora resecentrum Mora Ja Ja Ja
Rittvik resecentrum Rittvik Ja Nej Ja
Smedjebacken resecent. ~ Smedjebacken Ja Ja
Nej

Bytespunkter utan tigrelation
Buss-Buss Kommun Vintsal Tillginglighet Byte SAK
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Avesta busstation Avesta Ja Nej Ja

Borlinge centrum Borlinge Viderskydd Ja Nej
Falu centrum Falun Viderskydd Nej Nej
Bjursis korsvigen Falun Viderskydd Nej Nej
Enviken busstation Falun Viderskydd Nej Nej
Myrgatan Hedemora Hedemora Viderskydd Ja Nej
Malung station Malung-Silen Ja Nej
Ja
Mora busstation Mora Ja Ja Ja
Orsa centrum Otsa Viderskydd Nej Ja
Smedjebacken centrum  Smedjebacken Viderskydd Ja
Ja
Siter torget Siter Viderskydd ~ Nej Ja
Vansbro station Vansbro Viderskydd Nej Ja
Alvdalen busstation Alvdalen  Viderskydd Ja Ja
*Byte till sirskild kollektivtrafik

Sambanden mellan infrastrukturplaneringen och den strategiska planetingen av
kollektiv-trafiken 4r mycket viktiga. Kollektivtrafiken ir ett medel att uppna de
beslutade malen i infrastrukturplaneringen. Omvint it insatserna i
infrastrukturplanen i ménga fall avgdrande for att kollektivtrafiken ska kunna
utvecklas i linje med tig- och busstrategierna.

Fallstudie avseende tillganglighet

I juni 2017 genomfordes en utvirdering med fallstudier pa sex utvalda bytespunkter i
kollektivtrafiken i Dalarna. Bytespunkterna var Borlinge och Hedemora resecentra,
Avesta Krylbo och Gagnef jirnvigsstationer, bussterminalen Knutpunkten i Falun
och busshillplatsen Hagtjirn pi riksvig 69 mellan Falun och Vika. Dessa
bytespunkter ir olika sivil i friga om trafikflode, transportslag, funktion och
tillgdnglichetsanpassning. De har ocksd olika byggér eller 4r da de totalrenoverats.

Utvirderingen gjordes med hjilp av representanter frin FRID (Funktionshinderridet
i Dalarna) och LPR (Linspensionirsridet) for att testa tillgingligheten i
kollektivtrafiken och lyfta fram bide det som fungerar bra och det som fungerar
mindre bra pa de sex bytespunkter som besoktes.

Syftet med utredningen var att finga upp deltagarnas upplevelser och kinslan for
vilka funktioner de finner utmanande for att resa i kollektivtrafiken utifrin sin
funktionsnedsittning, Ett till syfte var att, utifrin fallstudierna, sammanfatta
forbattringsforslag for bytespunkterna.

Utvirderingen har gett tydliga indikationer pé brister som ir relevanta f6r manga
med vissa funktionsnedsittningar. Tyvirr har det visat sig att 4ven nybyggda och
nyrenoverade anliggningar, i sin helhet, inte upplevs som tillgingliga for alla. Det ir
komplexa miljéer dir alla olika minniskor, med olika férutsittningar, och trafikslag
ska samsas pa samma yta. For en person med nigon form av funktionsvariation kan
en brist vara tillricklig for att det inte ska vara aktuellt f6r den individen att resa
kollektivt.

Utvirderingsmomentet i juni har bland deltagarna upplevts som mycket positivt. Det
ar viktigt att projektet inte slutar med denna rapport utan foljs upp och leder till
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konkreta forbittringar. Ansvaret fOr bristerna ar uppdelat och det krivs darfor
samarbete mellan olika parter for att hela resan ska fungera for alla.

De upplevelser som varit dterkommande for minga av de undersokta bytespunkterna
ar:

= Bristfilliga ledstrak och ledytor. Det ir viktigt med helheten, att striken ér
korrekt utformade frin A till B.

= Svarigheter att kdpa biljett. Om det inte finns personal att prata med ar det
extra viktigt att det finns anvindarvinliga och littillgingliga biljettautomater.
Minga ildre kinner sig exkluderade di de inte tycker att de hinger med i den
digitala utvecklingen, som dessutom ofta kriver vilfungerande
fingerfardighet och syn.

= Avsaknad av viderskyddade viloplatser. Det ir viktigt att kunna vila i nira
anslutning till avgiende tig eller buss. For lingre vintetid 4r ett varmt
vantrum med tillgang till en tillginglighetsanpassad toalett och en kiosk att
foredra.

= Langa avstand eller for manga hinder. Det ir viktigt att alla kan, med
rimlig anstringning, rora sig pa ett sikert sitt inom och till bytespunkten.

® Ouygga miljoer med klotter. Tryggheten ir viktig fOr att gora
kollektivtrafiken attraktiv.

= Daligt underhall. Bra underhéll bide sommar och vinter ir en forutsittning
for att en plats ska vara tillginglig 1 praktiken.

=  Bristfillig information. Det ir viktigt med tydlig information som ar
tillganglig for alla.

= Avsaknad av littillgingliga toaletter. For lingre vintetid ar tillging till
toaletter viktig.

= Utformningen anvinds inte pa ratt sitt. Det ir t.ex. nddvindigt for
tillgingligheten att busschaufférer stannar p ritt stille 1 forhallande till taktila
markeringar och att bussen ang6r helt intill eventuell kantsten.

® Avsaknaden av personal. Manga saknar nigon att friga eller fi hjilp av.
Dir personal inte finns 4r det extra viktigt att ovanstiende punkter ar
fungerande.

Denna utvirdering kan inte betraktas som en heltickande analys. Bristerna som
framkommit 4r att betrakta som indikationer. For att sikerstilla en heltickande
analys av den fysiska tillgingligheten, i enlighet med Plan- och bygglagen och
Boverkets foreskrifter, rekommenderas att en sidan utfors av sakkunnig utredare. En
lagsta nivi, avseende omfattning och typ av atgirder bor motsvara Boverkets
foreskrift; BFS 2013:9 - HIN3, “Enkelt avhjilpta hinder”.

Samverkan med handikapprid och handikapporganisationer ska ses som ett naturligt
arbetssitt i savil planering och projektering som vid byggande och drift. Den frimsta
virdemitaren pa framkomlighet och tillginglighet 4r den egna upplevelsen.
Organisationerna inom funktionshinderrorelsen har dirfor en viktig roll som
erfarenhetsférmedlare till Region Dalarna och bolagen. De funktionshindrade ska
genom sina organisationer ges mojlighet att paverka utformningen av den offentliga
fysiska miljon. Kontaktpersoner ska dirfor utses med ansvar att bevaka drenden dir
det 4r viktigt att funktionsnedsatta fr yttra sig.
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9 OKAT RESANDE OCH OKAD MARKNADSANDEL

Resandet med kollektivtrafik har Skat lingsamt under de senaste 60 dren. Sedan 1950
har antal personkilometer med kollektivtrafik drygt f6rdubblats men samtidigt har
trafik-arbetet med personbil och motorcykel mer an trettonfaldigats. Kollektivtrafikens
andel har dirmed sjunkit fran nira 60 procent i borjan av 1950-talet till att sedan
ungefir 30 ar ligga runt 17—18 procent 1 nationellt perspektiv.

el - iy

Eollectiviratic Taxt
Kollektiviraftkens _
marknadsandel —
S, . ol - i . 7S
Bl rarare och  dMonedsNC Koliektiviraik Text

SAzEAgerare

9.1 Stor potential

Det ligger en utmaning i att 6ka resandet och kollektivtrafikens marknadsandel med
tanke pd att Dalarna har ett mycket hogt bilinnehav i férhdllande till landet 1 Gvrigt.
Det finns dock en stor potential att 6ka kollektivtrafiken i Dalarna. Utifrin befintlig
kapacitet finns en potental att 6ka resandet med 50 procent och dven 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel. For att astadkomma detta behover bla. turtitheten
Oka, restiderna minskas och tidtabellerna férenklas. For att skapa bittre
forutsittningar for pendling dr det dven av stor vikt att resecentrum och stérre
hallplatser anpassas. Det ska vara mojligt £6r pendlare att ta bilen eller cykeln till
dessa knutpunkter mellan buss eller tig. Genom att komplettera tiget med fler
expressbussturer, vilka har avgingstider mellan tigets, skulle ett attraktivt,
lattforstieligt och pendlarviinligt trafiksystem skapas inom Dalarna och till/frin
angrinsande lin. Taget bor tydliggdras som ett alternativ dven f6r regionala och
lokala resor och inte bara som ett fardsitt f6r det lingviga resandet.

En utvecklad kollektivtrafik 4r en viktig pusselbit nir det giller att knyta ithop linet
och 6ka utbytet med angrinsande lin. Med foérkortade restider kan arbetsmarknads-
regionerna i Mora, Avesta och Ludvika integreras med Falun/Borlinge. Med den
utvecklade expressbusstrafikenlings Visterdalsstriket kan dven Vansbro och Malung
knytas ihop med 6vriga linets arbetsmarknad. Med férkortade restider mellan Sodra
Dalarna och Uppsala skapas ocksd férutsittningar fOr att ta del av
arbetsmarknaderna 1 Uppsala och Visteras. En 6kad integration med viktiga
arbetsmarknader utanfor linet ger ocksa storre mojligheter f6r naringslivet att
rekrytera hogkvalificerad arbetskraft.

9.2 Olika lokala férutsattningar

Olika forutsittningar i linet rider for att utveckla kollektivtrafiken vilket gor att olika
delmal f6r marknadsandelen bor sittas upp f6r olika strickor. Mojligheter finns dven
till att utveckla olika avtalskonstruktioner med operatorer for att 6ka engagemanget i
verksamheten dir man kan medverka till att resande- och totalintakterna dkar. Det ar
ocksi angeliget att utarbeta samarbete med operatérer, kommuner och myndigheter
for att ytterligare stimulera utvecklingen i kollektivtrafiken.
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9.3 Resenarernas 6nskemal

Fran olika kundunders6kningar och genom den kunskap som byggs upp 1 trafik-
planeringen finns kunskap om vilka kvalitetsegenskaper som virderas av resenirerna
och som har betydelse for valet av firdmedel. De egenskaper som gor
kollektivtrafiken attraktiv och konkurrenskraftig spanner Gver ett brett filt med allt
fran linjendt och;

s turutbud,

" restid,

»  komfort,

® punktlighet och

®  fOrutsittningar fOr byten till
®  information om trafik,

= priser och biljetter,

samt inte minst den bild man har av trafiken som en trygg, vinlig, praktisk och
attraktiv trafik som man girna anvinder och dterkommer till. Kollektivtrafikens
attraktion paverkas ocksd av mojligheterna att kombinera olika trafikslag (exempelvis
att ta med cykel ombord pa tig eller att kombinera bil, buss och tig).
Kundperspektivet pa kollektivtrafiken innebir att resenirens hela resa ska bilda
utgingspunkt. Det betyder att frigor kring samman-kopplingen av linkar i reskedjan,
bytespunkternas utformning, biljettsystemet och en kundanpassad trafikinformation
ir viktiga. Aven det direkta bemétandet mot kunden ir viktigt.
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10 KOSTNADS- OCH RESANDEUTVECKLING

10.1 Kostnadsutveckling

Sedan 2003 har kommunernas och landstingens nettokostnader for kollektivtrafik i
Sverige okat dubbelt si snabbt som kostnaderna f6r samtliga verksamheter i
kommunsektorn. Okningen har varit s3 kraftig att kostnaderna idag motsvarar en
utdebitering pa 1,02 kronor, jimfort med en utdebitering pd 71 6re 2003. Det har
hittills inte gitt att faststilla vad den snabba kostnadsékning beror pi. Olika
hypoteser har forts fram. De handlar bl.a. om ett 6kat trafikutbud och 6kade krav pa
fordonens anpassning till dagens krav pa tillginglighet och utslipp i nirmiljon. Ett
Okat utbud tillsammans med stigande faktorpriser (I16nekostnader 55 procent, brinsle
20 procent, fordon 10 procent och KPI 15 procent) férklarar nirmare 90 procent av
den totala kostnadskningen under perioden 2007—2012 och har gett en
kostnadsSkning per ar pd i snitt 15 procent. Gors motsvarande analys f6r perioden
2007-2011 finner man att det 6kade utbudet tillsammans med stigande faktorpriser
kan forklara nistan 96 procent av den totala kostnadsokningen.

Under petioden 2007—2012 har de regionala kollektivtrafikmyndigheternas (tidigare
trafikhuvudminnens) trafikeringskostnader for tigtrafik 6kat med 2,7 miljarder
kronor, d.v.s. med 69,1 procent eller med i genomsnitt 11,1 procent per ar.
Trafikutbudet har 6kat med knappt 34 miljoner kilometer eller med 8 procent per ir.
Trafikeringskostnaden per utbudskilometer har 6kat med i genomsnitt 2,9 procent
per ér eller med drygt 8 kronor totalt under perioden. I indexkorgen for tagtrafiken
ingér I6nekostnadernas utveckling (50 procent) enligt AKI samt KPI (50 procent).
Till detta ska liggas minskade bidrag frin tidigare Rikstrafiken och numera
Trafikverket pi olika tiglinjer. De minskade bidragen har linen i de flesta fall sjilva
kompenserat genom egen 6kad subventionering. Tég i Bergslagen AB far 34,4
miljoner kr. i statligt bidrag per 4r t.o.m. 4r 2016.

Fr.o.m. juni 2009 bétjade det ekonomiska stodet frin Rikstrafiken reduceras stegvis —
riknat pa 4rsbasis frin 64 miljoner k. till dagens drygt 34 miljoner kr. Denna
minskning av det statliga stédet méste kompenseras pi nigot sitt. For att mota
denna utveckling 4r det viktigt att Tag i Bergslagen AB och berdrda
kollektivtrafikmyndigheter tillsammans arbetar f6r att hitta kostnadseffektiva
trafiklosningar och intiktsskapande dtgirder. Nettokostnaden for kollektivtrafiken
(buss och tig) ar 2013 i Dalarna var 303,4 miljoner kr. Ar 2011 var kostnaden 274,7
miljoner kr. Kostnaden for frin och med 2014 ir svirberidknade tack vare starten av
det nya trafiksystemet.

10.2Resandeutveckling

I den senaste 4rliga unders6kningen av resande som Trafikverket och Trafikanalys
genomfor konstateras att bilen fortfarande 4r det klart populiraste sittet att resa 1
Sverige. Over hilften av alla resor sker som forare i bil. Kollektivtrafikens andel av
resandet nationellt har dock 6kat nigot, frin 24 till 26 procent de senaste tre dren sett
till hela landet. Det 4r dock stor skillnad pa resandemdnstret i storre stider jamfort
med resten av Sverige. I Stockholm har kollektivtrafiken nu en marknadsandel pa
6ver 50 procent och i Skdne, Vistra Gotaland och Uppsala ligger man pi cirka 25
procent kollektivt resande. I 6vriga lin ligger kollektivtrafikens marknadsandel pa 8-
14%. Marknadsandelen i Dalarna pendlar mellan iren men ligger runt 10 procent.
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I Gotlands och Dalarnas lin gors de lingsta busstesorna, varje bussresa ar i
genomsnitt 25 kilometer ling. I Stockholm 4r den genomsnittliga bussresan istallet
endast sex kilometer ling och i Skine sju kilometer ling. En viktig forklaringsfaktor
till de stora regionala skillnaderna i reslingd mellan delar av landet 4r dels linens
stotlek och omfattningen av gymnasiependling. I Dalarna har antalet resor med buss
under flera ir pendlat mellan 12,5 och 13 miljoner. Det totala antalet resor i hela Tag
1 Bergslagens system, d.v.s. i fyra lin var 2013 cirka 3 miljoner.

10.3Framtidens resande och kostnader

P4 nationell nivd pigir ett arbete for att fordubbla resandet perioden 2006— 2020 och
den ambitionen stilld mot kostnadsékningen blottligger utmaningen; Resandet har
bara 6kat med 2,6 procent per ir perioden 2007-2012 trots att utbudet har 6kat med
3,1 procent per r. For att resandet ska fordubblas fram till 2020 krivs att resandet
Okar med 7 procent per r fram till 2020, d.v.s. 2,7 ginger si snabbt som faktiskt sker
idag. For Dalarnas del ar det idag tigtrafiken som ligger nirmast att uppfylla den
utmaningen.

En analys som Tég i Bergslagen gjorde under vintern 2010 visar att besparingar i
form av indragning av enskilda turer i tigsystemet ger sma besparingar i kronor
raknat. Sddana kan dessutom bidra till helheten i trafiksystemet skadas och att
effektiviteten sjunker. Framtida effektiviseringsatgirder bor darfor snarare intiktas
mot att lagga ner trafik pd hela linjer med lag beliggning och dilig ekonomi.

10.4 Stimulera minskad bilanvandning

En till aspekt att ta hinsyn till i arbetet f6r 6kat kollektivt resande i Dalarna ér det
faktum att vi r biltdtast i landet. Darfor kan dtgirder behovas som stimulerar,
snarare, in tvingar nigon till att resa kollektivt. Det kan handla om

= Resepolicy pi arbetsplats som frimjar saméikning mellan anstillda.
= Resepolicy i skolan syftar till val av andra alternativ f6r skjuts till skolan.
=  Personlig reseplanering med personligt anpassad resinformation.

* Information och marknadsféting. Okad kunskap via annonskampanjer
och forenklad biljettillgang.

= Kampanj for alternativa fairdmedel Skar forstielsen av problem med vissa
= transportval.

= Bilklubb. Att erbjuda bilar som betalas vid faktisk anvindning.

=  Bilkooperativ reducerar antalet bilresor genom ett gemensamt dgande.

® Jobba hemifran reducerar antalet resor genom att t.ex. erbjuda Internet.

= Telefonkonferens Att reducera antalet arbetsresor med hjilp av méten via
telefon.

= Handla hemifran Att reducera antalet inkGpsresor genom hemleverans.

Flera av dtgirderna ir vilbekanta och det beror pa att det varit ett entriget arbete
under flera ir med att informera om att minska bilanvindandet. Mobility
management 4t ett samlings-begrepp f6r mjuka atgirder som styr mot miljémassigt
hallbart resande. Generella satsningar syftar ofta till att forbattra allminhetens
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forstielse av problem kopplade till firdmedelsval samt vad som kan goras for att 16sa
dessa problem, inklusive beteendeférindring.
Det kan vara sa att enskilda organisationer och personer behdver stéttas och

Region Dalarna kommer under programperioden att accelerera arbetet for
hallbara transporter med strategidokumentet Azgérder for miljsanpassade

transporter som utgangspunkt.
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11 ATGARDER FOR ATT SKYDDA MILJON

Minniskors hilsa och tillstindet i miljon 4r beroende av hur var och en av oss gor.
Dirfor finns lagar (miljobalken) som ska skydda och myndigheter som kontrollerar
att lagarna foljs. De “allminna hinsynsregletna” ir den grund som miljébalken
vilar pi. Reglerna innebir att alla alltid maste vara forsiktiga och vidta de atgirder
som behovs {or att skydda, férebygga, hindra och motverka risk for skada eller
olagenhet pi hilsa och milj6.

11.1 Region Dalarnas kontrollista

Hinsynsreglerna maste f6ljas, oavsett om verksamheten eller dtgirden kan vara
skadlig eller inte. I sdval det operativa arbetet med att bedriva trafik som planerings-
och strategiarbetet finns hinsynsreglerna med som en kontrollista.

Bevisbordan

Det ar alltid vért ansvar att visa att vi foljer miljobalkens regler. Linsstyrelsen
kontrollerar vad vi gor och pa deras begiran kan vi visa att vi f6ljer reglerna.

Kunskapskravet

Vi1 ska ha den kunskap som krivs om hur verksamhet eller atgird kan riskera att
paverka miljén och minniskors hilsa. Och kunskap om hur vi férhindrar detta.

Forsiktighetsprincipen

Sé snart det finns risk for negativ piverkan ska vi vidta limpliga dtgirder och andra
forsiktighetsmatt, for att skydda miénniskors hilsa och miljon. Detta giller utan att
nagon myndighet behover stilla nagra krav.

Basta méjliga teknik

I ytkesmissiga verksamheter ska basta mojliga teknik anvindas for att skydda
mianniskors hilsa och miljén. Den senaste motortekniken och renaste drivimedlet
skall efterstrivas.

Lokaliseringsprincipen

Vi viljer plats eller lokal dir minsta méjliga intring och oligenhet f6r manniskors
hilsa och miljén uppkommer. Ett bygglov f6r t.ex. en hallplats eller bussgarage
provar bara om lokaliseringen ar tillitlig enligt gillande planer, limpligheten enligt
miljébalken miste provas sarskilt.

Hushallningsprincipen

Vi hushallar med rivaror och energi och utnyttjar mojligheterna till dteranvindning
och dtervinning. Biogasanvindning kan vara en sidan del.

Produktvalsprincipen

For att skydda méinniskors hilsa och miljon ersitter vi kemiska produkter med det
minst farliga alternativet, nir detta ir mojligt, for att nd 6nskad effekt.
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Utover detta méste upphandlade entreprencrer visa hur de bedriver ett aktivt milj6-
och energibesparande arbete. I de upphandlingar som gérs infér kommande trafik
kommer héga krav att stillas pd framdrivningsteknik samt drivmedel.

11.2F6r miljéns kvalitet

Vi tror att med hjilp av kontrollistan bidrar vi till att nigra av de nationella milj6-
kvalitetsmilen uppfylls. I de branschéverenskommelser som slutits i kollektiv-
trafikbranschen aterfinns miljémal och miljokrav som idag anses sjilvklara och inte
moijliga att avtala bort: Naturvirdsverket har ansvar {6r sju av miljokvalitetsméilen,
Havs- och vattenmyndigheten f6r tre och Boverket, Jordbruksverket,
Kemikalieinspektionen, Skogsstyrelsen, Strilsikerhetsmyndigheten och Sveriges
geologiska undersokning har ansvar for ett var av de 6vriga sex mélen.
Myndigheterna arbetar f6r att nd miljokvalitets-malen och ansvarar f6r samordningen
av uppfoljning och utvirdering av respektive mal. Regionalt och lokalt arbete for att
na malen gors av Skogsstyrelsen, respektive linsstyrelse och kommunerna.

Region Dalarna kan inte sjilv genomféra utvirderingar av miluppfyllelsen av alla
milen. Genom att ta del av vad andra gor, att ta till oss kunskap, kan vi skirpa och
anpassa kraven. Det stir helt klart att dtgirder for att reducera klimatpéverkan
behover goras. For ett destinationsldn som Dalarna ir det visentlig information att
mellan dren 1961 och 2011 har medeltemperaturen, (enligt SMHIs mitningar) 1
Malung-Silen 6kat med 2,1 grader vilket 4r bland de storsta
temperaturférindringarna i landet. Bara mitstationerna Hemavan och Katterjock har
storre temperaturdkning.
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12 UPPFOLJNING AV
TRAFIKFORSOR JNINGSPROGRAMMET

En drlig uppfoljning av méltal tillsammans med genomférda dtgarder skall goras och
redovisas som en samlad bedémning 6ver hur kollektivtrafiken utvecklas enlig
Trafikf6rsorjningsprogrammets malbild.

En uppfoljning av specificerade mitbara mal inom skilda insatsomriden ger
natutligtvis en fragmentarisk bild av vad som hinder inom kollektivtrafiken i
Dalarna. Utvecklingen bestims endast till en liten del av faktorer som kan paverkas
genom ett utvecklings-program. Allt frin dndrade regelverk, skattesystem, storskaliga
forindringar i omvirlden till virderingsforskjutningar i olika befolkningsgrupper har
mycket stor betydelse for i vilka spir utvecklingen kommer att 16pa.

12.1Dialog

Region Dalarna har ambitionen att med utvecklingsprogrammets vision, mal och
utmaningar som grund initiera métesplatser pa olika stillen 1 Dalarna dir berérda
aktorer kan fora dialog om hur visionen, malen och utmaningarna kan nis. Med hjilp
av de olika aktGrernas resurser som ska vixlas upp med EU-medel ska projekt
initieras som leder till att méilen nis. Syftet med uppfdljningen av trafikforsorjnings-
programmet ir att se om kollektivtrafiken i Dalarna utvecklas i riktning mot den
uppsatta milbilden. Till var och ett av de uppsatta mélen i mélbilden finns faststillda
delmil med foreslagna utvirderingsaktiviteter. Kollektivtrafikmyndigheten kommer
att genomfora denna uppféljning.

Arliga 6verliggningar kommer att genomfdras med foretridare for respektive
grannlin om utfall och resultat av den gemensamma trafiken fOr att diskutera dess
fortsatta utveckling och framtid samt att triffa gemensamma 6verenskommelser om
dessa frigor. Uppf6ljningen ska utgi frin alla de mél och delmil som mélbilden Vi
ska...” innehdller. I realiteten kommer en sidan bred och omfattande utvirdering
eller uppfoljning bli svir att genomfora. Men nigra mitbara parametrar bor finnas
med och dessa ska finga in si mycket som mojligt av ett brett perspektiv pa
kollektivtrafikens utveckling. Utvirdetingen kan ha olika syften och som avslutning
kan sigas att det fir vara en uppgift som inleder kommande utvirderingar och
uppfoljningar, att bestimma syftet:

® diagnostiserande - vilka ir problemen?
® formativt - vilken 16sning fungerar bist? Hur gi vidarer Vad forbittra?
®  summativt - har vi uppndtt uppstillda mal.

Genomf6randet och uppféljningen av Trafikférsorjningsprogrammet — samt regional
utveckling i stort — diskuteras vid utvecklingsdagar, motesplatser fOr alla aktorer som
arbetar med Dalarnas utveckling. Hir triffas personer frin olika organisationer,
kommuner, myndigheter, hégskolor och universitet samt niringsliv for att utbyta
erfarenheter och fi inspiration till nya utvecklingsinsatser. Dessutom initieras olika
mindre sammankomster kring utvecklingsprogrammet och sektorsprogrammen for
att stodja implementeringen. Kollektivtrafikomridet kan successivt integreras i andra
samhillsplaner pi det sittet och stirka sin roll i samhillsutvecklingen. Ser man till
”hérddata” s kommer milen och delmilen i milbilden i fokus. Meningsfullheten i en
malbild 4r svir att uppritthélla om uppfdljning och utvirdering inte genomfors.
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12.2 Nyckeltal

Finansidrerna har ritt att veta hur effektivt kollektivtrafiksystemet ar. Darfor kommer
Region Dalarna att leda ett arbete, inf6ér uppfdljningen, som syftar till att ta fram
nagra nyckeltal kopplade till malbilden som kan f6ljas kontinuerligt och framgent.
Dessa nyckeltal kan handla om marknadsandel, antal resor per ar totalt eller per linje
exempelvis, brutto-kostnad per resa, antal resande o.d. Arbetet kommer dven att
inbegripa nyckeltal som beskriver graden av méluppfyllelse. Detta kriver dock forst
att mélen i avsnitt 2 kvantifieras i de delar dir det 4r mojligt. Till detta bor analys av
kostnader goras.
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13 GENOMFORANDE

Kollektivtrafiken med buss och tig i Dalarna har en potential som behéver tas
tillvara. I de tidigare avsnitten finns forslag pi en mingd 4tgirder som béde ar
realistiska och utvecklingsbara. Det kontinuerliga arbetet stir och faller inte med
detta Trafikforsorjningsprogram men for den politiska och demokratiska
inriktningen frin Region Dalarna si 4r programmet viktigt. Programmet 4r ocksé
viktigt som utgingspunkt for de upphandlingar av buss och tigtrafik som kommer
att genomfdras de nirmaste dren. Det behovs ingen komplicerad bild av vilka de
inblandade primira aktérerna dr. Det dr Region Dalarnas bolag AB Dalatrafik och
Tég i Bergslagen AB som ska ansvara f6r genom-forandet. I de bolagsordningar och
direktiv som finns f6r de tvd bolagen framgér detta tydligt och att de 4r experter pa
sina omraden. Det ir lika tydligt att Region Dalarna formulerar den politiska
inriktningen f6r trafiken och upphandlingarna samt beslutar om dgardirektiv.

Milen och atgirdsinriktningarna i trafikf6rsorjningsprogrammet ar utgingspunkten i
det kommande strategi- och utredningsarbete som kommer att ske. I dessa arbeten

kommer Region Dalarna bland annat nirmare att studera buss- och tigtrafikens
utveckling, landsbygdens utmaningar och tillginglichetsanpassningen. Utifrin
trafikforsOtjnings-programmet och de kommande strategierna kommer dtgirdsplaner
pa en rad omriden, diribland tillganglighetsanpassning av hillplatser att tas fram,
som kommer vara till grund for det faktiska genomférandet.
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Trafikférsérjningsprogram, revidering av malbild
Férslag till beslut

Arbetsutskottet foreslir Direktionen besluta

Revideringen av milbilden godkinns.

Bakgrund

Det regionala trafikfSrsorjningsprogrammet 4r politikens uttryck for de ambitioner
och riktningar som kollektivtrafiken i Dalarna bor priglas av. Hir ska den
upphandlade trafiken ses tillsammans med den kommersiella kollektivtrafiken som
viktiga komplement till varandra och att det f6r Region Dalarnas del 4r det fotala
utbudet av kollektivtrafik en viktig friga. Trafikforsorjningsprogrammet belyser
dirfor Region Dalarnas mil och visioner om ett totalt kollektivtrafikbehov som ska
mota de malsittningar som finns. Kollektivtrafikforetagen bereds darmed méjlighet
att se hur regionen kommer att komplettera den kommersiella trafiken med
upphandlad trafik i syfte att uppni milen.

Arbetsprocess
Kollektivtrafikridet har arbetat med att ta fram en reviderad milbild for
Trafikforsorjningsprogrammet. Malbilden har varit ute pi remiss, svar och
synpunkter pa malbilden och Trafikforsorjningsprogrammets 6vriga delar har
inkommit och sammanstillts. Arbete med att firdigstilla programmet med st6d av
remissvaren ir genomfort. De forindringar som den reviderade malbilden medfét
ar:

O  Nytt kapitel 2. Den samlade malbilden inom transportpolitiken

Beskriver den kontext som ligger till grund for mélbilden

O Nytt kapitel 3. Malbeskrivning for kollektivtrafiken i Dalarna
Innehéllande den nya malbilden

O Uppdatering av kapitlet T#/ginglighet for funktionsnedsatta i linje med resultatet
fran den fallstudie roérande tillganglighet som genomfordes under 2017

O  Ovriga kapitel ar till stérsta del ordrda men vissa tilligg, borttaganden,

uppdateringar och omformuleringar av text har gjorts for att matcha den
reviderade malbilden
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Sammanfattning

Detta dokument beskriver det trafikutbud som erbjuds buss och tagresenéarer i Dalarna.
Trafiksystemet ar utvecklat med utgdngspunkt fran tva utredningar som gjorts av Region
Dalarna, och faststéllts i fullmaktigeférsamlingar i sdvdl kommuner som landstinget. Det &r
“Den goda resan i Dalarna” frdn 2004 och "Tégpendling i Dalarna” fran 2008, dessutom
ligger Region Dalarnas beslut om malformuleringarna "Vi ska...” som grund for
Trafikférsorjningsplanen.

Stommen i trafiksystemet ar tig- och direktbusstrafiken. Denna trafik knyter samman de
storre orterna med snabba turer och hog komfort. Direktbusstrafik kors pé 12 linjer inom
lanet och tagtrafiken kors pa 5 linjer. Denna trafik kompletteras med landsbygds- och
stadsbussar som dels ansluter till tdg och direktbussar men framfor allt svarar for det dagliga
resandet for arbets- och studiependling. Denna trafik har stor omfattning och geografisk
spridning, hela 150 linjer kors varje normal vardag. Servicetrafiken, i vilken flextrafiken,
sjukresor, fardtjanst m.m. ingar, dr anropsstyrd och tiacker behovet for resenérer i glesbygd
och de resenirer som har sérskilt tillstdnd. Samordningen i denna trafik &r under
uppbyggnad, och kommer efterhand att 6ppnas upp och ge ytterligare resmgjligheter framfor
allt i lanets glest befolkade delar.

Nettokostnaden, da budgeterade intakter frén resenérer ar avdragen, beriknas f6r 2018
uppga till 407 275 Tkr fordelat pa 116 260 Tkr stadstrafik, 291 015 Tkr landsbygdstrafik och
direktbusstrafik,

56 800 Tkr tagtrafik och 65 788 Tkr for tekniska system och administration. Till detta
kommer 50 008 Tkr for 4nnu ej 6ppnad skolskjutstrafik (skoltrafik) och 210 852 Tkr for
servicetrafik.

Bakgrund
1. Kollektivtrafikens forutsittningar
Organisation och finansiering

Fran och med 1 januari 2012 giller en ny kollektivtrafiklag (SFS 2010:1065), vilken séger att
kommunerna och landstinget inom respektive lan ar gemensamt ansvariga for den regionala
kollektivtrafiken samt att en regional kollektivirafikansvarig myndighet ska skapas. Frén 1/1
2018 dr Landstinget Dalarna ny organisatorisk hemvist for den regionala
kollektivtrafikmyndigheten (RKTM). RKTM har de rattigheter och befogenheter att vidta
atgarder som framgar av kollektivtrafiklagen. Lagen innebar ocksé att kollektivirafikféretag
fritt fir etablera kommersiell kollektivtrafik inom alla geografiska delar av marknaden.

Kollektivtrafikférvaltningen med den tillh6rande ndimnden myndighetens (RKTMs)
beslutande organ. Efter RKTMs beslut om det regionala trafikforsorjningsprogrammet,
allmén trafikplikt och de ekonomiska ramarna underséks om nagot bolag (t.ex. SJAB) vill
bedriva delar av trafiken kommersiellt. For 6vrig trafik, vilket &r merparten, ges efter
sérskilda beslut Kollektivirafikforvaltningen uppdraget att upphandla busstrafiken och Tég i
Bergslagen (TiB) motsvarande for tégtrafiken. Landstinget Dalarna dger DT (100%) och TiB
(25%), bolagen ir utforare &t myndigheten. Under 2016 har nya 10-ariga trafikeringsavtal att
paborjats for bade buss- och tégtrafik. Avtalet for busstrafiken delas av Keolis och SamBus
och startade 1 juli, medan avtalet for TiB:s tagtrafik har tilldelats SJAB med start i mitten av
december.
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Landstinget Dalarna har finansieringsansvaret f6r den trafik som ska utféras. Kommunerna
betalar dock till Landstinget f6r foljande trafiktyper, fardtjanst, kommunresor, korttidsresor,
omsorgsresor och for sarskilda skolskjutsar. Dessutom ersatter varje kommun for savil
stdngda skolskjutslinjer och de schablonberiknade kostnaderna for skolresor i den “6ppna”
linjetrafiken med 320:-/elev x 9 ménader.

Styrande dokument

Dalastrategin
Regional utvecklingsstrategi f6r Dalarna mot 2020.

Trafikforsorjningsprogrammet

Programmet beskriver behovet av kollektivtrafik i l1énet. Det regionala
trafikférsérjningsprogrammet utgor plattformen for arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken i regionen. Programmet ska vara strategiskt och langsiktigt till sin karaktar.
Det ska vara trafikslagsGvergripande och utga fran ett resenirsperspektiv. Det ska omfatta all
kollektivirafik som beror det egna lanet och som benamns regional kollektivtrafik enligt
lagstiftningen. Det ar all kollektivtrafik inom lénet men ocksa trafik som tillgodoser behov av
arbetspendling och annat dagligt resande 6ver lansgréns.

Trafikforsorjningsplanen
Arligt, succesivt genomforande av trafikforsorjningsprogrammets lingsiktiga planer. Planen
faststills av den Regionala Kollektivirafikmyndigheten.

Trafik som ingar

Stréktrafik/Direktbussar/Tag

Téagen och direktbussarna ar stommen i trafiksystemet, och syftar till att knyta samman de
storre orterna i ldnet genom ett snabbt och bekvamt resande. Trafiken koérs i huvudsak
Reginatég och komfortbussar med toalett och Wifi.

Mellankommunal trafik/Buss

Den mellankommunala trafiken syftar till att skapa goda resmajligheter for studie- och
arbetspendling 6ver kommungréns. Trafiken kors antingen med landsbygdsbussar med
normalt insteg eller med 1aggolvsbussar. Samma bussar anvénds ocksé i den
inomkommunala landsbygdstrafiken och i stadstrafiken.

Kommunal trafik landsbygdsbuss
Trafikens syfte ar att skapa goda mojligheter for arbets- och studiependling inom kommun,
men ocksa ge mojligheter till fritidsresande under kvéllar och helger.

Kommunal trafik stadsbuss
Stadstrafiken skall ge majligheter till resande i tatorter dar fler reser. Med tidtabeller dar
fasta och téta avgangstider far systemet en stabilitet som skall ge ett 6kat resande.

Flextrafik

Flextrafik kallas trafik med buss eller mindre fordon som gar pé tider da fa reser eller i
omraden med lite eller ingen kollektivtrafik. Kunden bestéller resan hos
Bestillningscentralen (BC) Dalarna. Flextrafiken definieras antingen som en kommunal eller
som en mellankommunal linje.
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Servicetrafik
Servicetrafiken, dar Flextrafiken &ar en del, omfattar Sjukresor, Fardtjanst, Omsorgsresor,
Sarskilda skolskjutsar, Sérskoleskjutsar, m.m.

DIREKTBUSSAR

ﬁ 101 AVESTA - BORLANGE
by 102 BORLANGE - RATTVIK
104 MORA - GROVELSION

111 SODERDARKE - LUDVIKA - BORLANGE

DIREKTBUSSAR  jomcsec oo

OCH TAG moumls
132 FALUN - MORA
| DALARNA oA SALENALLEN e

142 MORA - MALUNG
151 FALUN - BORLANGE
152 BORLANGE - FALUN

TAG

{STOCKHOLM; - MORA

(MJOLBY) - GRANGESBERG - FALUN - (GAVLE)
{VASTERAS) ~ LUDVIKA

{OREDRO} - AVESTA - (GAVLE)

ia
EDSBYN

Komplett kartmaterial
dterfinns pd Dalatrafiks hemsida

http://www.dalatrafik.se/sv/tidtabeller/

under respektive kommun.

2. Trafikforsorjningsplanens syfte och mal
Syfte _

Syftet med Trafikforsérjningsplanen &r att sdkerstalla delaktighet frdn kommuner och
landsting infor kommande &rs trafikprogram. Framtagandet av planen sker i fyra processteg,
dar de tre forsta handlar om att ta fram ett beslutsunderlag till myndigheten. Det sista steget
utgors av beredning och beslut i myndigheten. Deltagande parter i framtagandet av
underlaget ar DT, TiB, kommuner, landsting och trafikfretag.

Planen kan innehilla tvé planeringshorisonter. En medellang sikt, 2-5 &r, dér fokus ska ligga
pa storre strategiska frgor och forandringar av kollektivtrafiken. En kort sikt, det ndrmaste
aret, som ska styra den dagliga verksamheten och garantera en tillforlitlig service. Fokus ska
hir ligga pé att optimera befintligt system utifran effektivitet och kvalitet.

Sjalvfinansieringsgrad

Dalatrafik hade tidigare ett mal pa en sjalvfinansieringsgrad pa 55 %. I vart nya trafiksystem
dir aven den tidigare sdrskilda kollektivirafiken, som har mycket liten sjélvfinansiering,
ingdr kommer detta mal inte kunna uppnaés. I de senaste dgardirektiven har man istéllet stallt
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kravet att sjalv-finansieringsgraden skall vara hog. Nir utfallet efter nigra ar blivit kint kan
ett nytt procentmal faststillas.

Téagtrafiken i TiB:s regi har som mél att uppnd 60 % sjilvfinansieringsgrad.
Marknadsandel

Marknadsandelen har under flera &r varit mellan 8 och 10 %, under 2015 sjonk andelen till
under 8 %, sannolikt beroende p4 alla uppstartsproblem med den nya trafiken under hosten
2014. Malet ar att marknadsandelen skall 6ka till en niva 6ver 10 %. Detta bor kunna ske d&
intrimning och kompletteringar av vért trafikprogram ar genomférda. Under andra halvaret
2017 har en marknadsandel pa 10 % uppnatts.

Miljo

I trafikavtalen, som startade 1 juli, finns direktivet: "Klimat- och miljéhénsyn tas genom
energieffektivisering med anpassning av fordonsstorlek och effektiv framdrivningsteknik,
anvandning av fornybar energi i 25 % av kilometerproduktionen med buss dr 2016 och 60 %
ar 2018, samt krav pa laga utsldpp av kviveoxider och partiklar”. Miljokraven kommer att
vara en central del av var avtalsuppfoljning. Under mars 2016 sattes eldrivna bussar in for
centrumlinjerna i Hedemora och Ludvika, de tva forsta i Dalatrafiks historia. Ett 30-tal
elhybrider har under 2017 bérjat trafikera i Falun och Borlinge. Aven under 2017 hade
nirmare 100 % av vara bussar drift med fossilfritt bransle av typen HVO.

Tégtrafiken som helhet dr det mest miljovanliga fardséttet inom kollektivtrafiken.

Effektivitet

For att bittre kunna utnyttja alla resurser i den offentligt organiserade kollektivtrafiken
omfattar de nu géllande trafikavtalen sévil stora bussar som specialfordon och taxibilar. I det
nya trafiksystemet skall den 6kade effektiviteten nés genom att alla resurser med stora och
sma fordon samordnas. Stora bussar skall ga i stréken, och vid tider dd ménga reser till
arbete och utbildning. Mindre fordon och anropsstyrd flextrafik skall anvindas da resandet
ar lagt och i omraden dar resandet dr mindre. Samordningen mellan tagtrafiken och
direktbussarna &r ocksé en viktig komponent for 6kad effektivitet, liksom stabiliteten i
systemet med i princip fasta avgangstider.

Restider

Det 6vergripande malet ar att huvuddelen av lanets befolkning skall nd Falun-
Borlangeomradet med en restid pa hogst en timme. Detta mél kan uppfyllas for alla fran den
sOdra lansdelen, samt i stort sett frdn Mora i norr och Vansbro i vaster.

Jamstélldhet

Trafiksystemet skall vara utformat s att alla, oavsett bakgrund, kon, funktionsnedsittning,
religion, etnicitet, alder eller sexuell laggning har samma mojligheter att resa. Huvuddelen av
véra resenarer ar idag kvinnor och ungdomar. For att bredda kundunderlaget arbetar vi fér
att &stadkomma snabbare turer och fordon med hogre komfort.

3. Ekonomi

Trafikproduktion
For linjetrafiken hamtas tidtabellskilometer och tidtabellstimmar ur trafikdatabasen per linje
och kommun.

Fordelning av linjernas tidtabellskilometer per kommun anvands for att berdkna linjens
procentuella férdelning mellan kommunerna for de linjer som gér 6ver kommungrans.
Procenttalen anvénds for att pd de mellankommunala linjerna fordela kostnaden for
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tidtabellskilometrar, tidtabellstimmar och fordon sévil som for att fordela intakterna pa
linjen. Kostnaden for incitament fordelas efter antal pastigande inom respektive kommun.

Trafikkostnader

Trafiken ar frdn och med 1 juli 2016 indelad i sex trafikomraden dar SamBus har avtal i
trafikomrade 1,2,4,5 och 6. For trafikomréde 3 (Borlange/Falun) géller att Keolis har avtal for
trafiken. I kostnaden fér produktionen per tidtabellskilometer ligger rullkostnaden for
fordonet och per tidtabellstimme ligger férarkostnaden.

Dimensionerande fordon ar fordelade pa de linjer som trafikeras under den dimensionerande
tiden. Fordonen har identifierats till det trafikomrade de &r stationerade i.

I fordonskostnaden ligger dels kostnader for sjalva fordonet och dels kostnaden f6r
infrastrukturen. Infrastrukturkostnaden bestér av kallhyran for depéer och garage samt
kostnader for terminaler och héllplatser.

Intéikter

Varje registrerad och betald resa med buss genererar en intékt for hela linjen oavsett var pa
linjen resan registrerats. Det framriknade priset per resa har sedan anvants som a-pris for
registrerade resor per linje. Tagtrafiken finansieras via ett nettoavtal dar operatéren behéller
och avraknar intdkten.

Den lokala trafiken inom Avesta kommun kommer fortsatt att vara avgiftsfri under 2018.

Tekniska system och administration
I denna kostnad ingér biljettsystem, radiokommunikationssystem och fordonsdatorsystem.
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Budget driftbidrag 2018 ®ambudget inom Landstinget Dalarna)

Ver 171110
_ Beloppitkr

Stadstrafik 116 260
Landshygdstrafik 221433
Strakirafik 69 582
Ej oppen linjetrafik (skolirafik) 50 008
Overgangsregel 14 407
Tagtrafik 56 800
Sjukresor 95 744
Fardifnstresor 51 076
Tekniska system och administration 65788
, e Summaj 712 284

Budget driftbidrag 2018 Kommunala bestillningar

Ver.171110
‘Srskole| Omsorg| Kommun| Korttids|  Extral Skoltids-| | Gvergings{ Total per
_Tesor]  resor| ‘resor| resor|bestilining] - resor| Skolkort] regel | kommun|
1487 4550 14 261 4447 79 2128 1152 14118
3083 5758 99 68 o] 275 5806 2626 17 714
3551 6829 38 0 o] 747 6 636 2 920 20730
99 612 493 0 [1]] 170 2 6986 517 4 587
2037, 4514 6 54 )| 52 2503 778 9944
1054 2307 25 9 [} 70 2 866 786 7147
2345 3216 111 178 0 441 4501 1359 12 152
526, 1211 18 12 1] 118 1 829{ 508] 422
1153 4758 39 0 | 157 2 667, 1032 9 805
363 809 74 0 af 45 1547 345 3184
573 1053 1952 111 i 68 2 151 554 6461
0 1554 8 114 []] 127 1 950{ 550} 4302
572 1820 6 0 of 0 2051 572 502
631 1205 7 1 [il] 82 1596 347 3669
_ 1535] 1054 16 60| 0 of 1397 352 4413
- 10007 41251] 2906]  868] 4447] 2431] 42324 14407] 127640
[ * -n
Budget driftbidrag 2018 Dalarnas lin
Ver.17T1110
[ Belopp i tir
Landstinget Dalama 712 284
Kommunkollektivet 127 640)
S ‘ - Summa| 839924
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Avesta kommun

Ver.171110

L v Total] ‘ Netto-| Kostnads-
Linje ___Km Tim| Fordon| kostnad|  Intdkt| kostmad| tackn %
Stadstrafik e aleeE e
N 204 251 8 202 3,2 9029462 2852505] 6176957 31,6%
32 38703 1177 0,4 1062793 142 569 920 224 134%
Summa 242954] 9378 3,6] 10092255 2995074] 7097 181 29,7%

0

201 309 051 6982 42 7 957 665 876 485] 7079180 11,0%
202 145019 3739 3,6 4 754 538 447 6556] 4306 863 9.4%
203 41733 1190§ 1,5 1728646 144 671 1583 976 8,4%
204 32 464 964 14 1451482 82716] 1368766 5,7%
205 44 928 892 0,9 881878 50202 831676 5,7%
267 58 280 1406 1,2 15623701 89471 1434 230 59%
Flextrafik 0,0 376 260

0,0%]*

[Total 874439 24561  16,0| 28766426 4688274] 24078152]  16,3%)|
Ej oppnad linjetrafik (skoltrafik) ,
Summa 97 202| 2 368| 0,8 3427184] 61269 3365915 1,8%

* Total flextrafik inom kommunen
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Borlange kommun

Ver 171110

l_jhge s Kmle T§m_|  Fordon|  Intékt| kostna

e e T e e

1 313689 15217 41 16 684 193] 9249 469

2 250254 12642 491 13210083] 5758630

3 280107 14463 401 166341221 9541468

4 101 804 3899 1,3 4335068 2025573 2 309 495 48,7%
5 60 574 2004 1,2 2224 406 553 816 1670580 249%
71 3617 106 0,0 79 080] 20715 58 365 26,2%
72 2108 82 0,0 50 485 B 616 41879 17,1%
73 3042 103 0,0 77 666 28 802 48 764 37,2%
74 5121 155 0,0 102 388 15243 87 145 14,9%

il 0 0 00] 3465126] 305758 3069368 114%
Summa | 1020317] 48671  156] 56862629] 27 598191] 29264438]  48,5%

S

151 360227 10324 34| 11634823 4848200 6 86 623 41,7%

152 401979 11776 35 12492608 4832645 7660963 38,7%
153 185 751 5885 44 7726704 2485406| 5241298 322%
154 147 137 4 0895 15 4519868 1587522 2932346 35,1%
210 69 631 1869 2 376 894 30840 2346054 13%
211 60 606 1636 2229 341 410707] 1818634 18,4%
212 73293 1670 1844932 383 370] 1461562 20,8%
213 189 347 3767 3969333 468 531] 3500803 11,8%
214 55 562 1526 1895053 280978 1614075 14,8%
215 22737 528 793 685 118 903 674 792 15,0%
216 87 086 18804 2521273 315086 2206186 12,5%
217 33 963 811 1562 205 103755 1458450 6,6%
218 15 378 499 735415 117 456 637 959 15,5%

Flextrafik 0 0 1061 341 0] 1061341 0,0%|*

T

fpr

{Total | 2733014 94938 41,8 112 247 114] 43 581 592| 68 665522|  38,8%|

Ej oppnad linjetrafik (skoltrafik) ‘ oo .
Summa | 125721] 3237| 46| 7420487 778954 6641533
* Total flextrafik inom kommunen
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Falu kommun

Ver 171110

el

Ex

L , b A Netto— 1 :
Linje Km| Fordon| kosmad| &
11 308 839 51| 19672406] 11567664 8104742
12 149 433 30| 100o0078] 5241614] 4758465
13 269 442 31| 11812889 5851904] 5960984
14 120 485 20| 4942700| 1722023 3220767
— “Ha el 5.2 76 0 ea| 74 5 05| T2 oannsE
39 867 1 0,0 20 307 13649 6358 68,7%
151 279274| 8004 27| 10156403] 5437657 4718746 53,5%
152 405956 11893 36| 13907742] 6823779] 7173963 487%
153 174624 5250 40| 7437834] 3104208 4333536 417%
154 168513| 4690 1,7] 4520501 1082105 3447307 23.9%
231 29 960 609)] 05 697 203 65 830 631 373 9,4%
232 32 585 539| 1,0 882 274 49817 832 457 5,6%
233 12916 280 04 527 686 82673 445013 15,7%
234 14 631 359 1,0 809875 100171 799 704 1,1%
235 421465 9432 47 10936868 2415950 8520900 22.1%
236 210649 3999 17 4511129  749118] 3762011 16,6%
237 14547 3361 18] 3547562 629459 2918103 17,7%
238 125052| 2863 14] 2802401 384308] 2418082 13,7%
239 88525 1505 16 2104754 146168 1958586 6.9%
240 13750 316 0,6 517 229 62225 455 005 12,0%
241 132011] 2937 10| 2975104] 757246] 2217858 25 5%
242 192006] 4795 29| 6116478] 1814722| 4301756 29,7%
243 232002| 6207 28| 6557992| 1490547 5067445 227%
244 55812 1497 22| 2359287 322644 2036643 13,7%
245 10 044 204 04 480 398 90 861 389 538 18,9%
246 82224 1908 16| 2820085 759200 2069885 26,8%
247 10 066 281 03 421956 64938 356 968 15,4%
350 59682 1092 10| 1204810 44619] 1250192 34%
0 242617 0 242 617

51

[Total  [3747063[ 114554]  52,0] 133274 753] 50 875 639] 62399 114]  38,2%]
Ej 6ppnad linjetrafik {skoltrafik)
Summa | 223951 4873 23] 7110658] 213 848] 6896 810 3,0%

* Total flextrafik inom kommunen
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Kollektivtrafiken genererar varje ir samhallsnytta for miljardbelopp. Dessa “osynliga”
samhallsvinster framgar inte i Dalatrafiks resultatrakning. De positiva effekter som foljer av
ett 6kat kollektivt resande kan ses i bilden ovan. Det handlar bl.a. om minskade
sjukvardskostnader genom farre trafikolyckor, mindre pakanningar pa miljon, mindre
trangsel pa gatorna i vara storre tatorter men aven att de som inte har tillgéng till egen bil
kan ta del av samhallets utbud i form av skola, arbete och fritid.

5. Uppfoljning och utvardering

Trafikplaneringen i DT ar ett tungt processtyrt arbete som i olika faser pagar éret runt.
Processen kan beskrivas i 4 olika delprocesser, analys och utvardering, utveckling och
effektivisering, trafikplanering och till sist verkstéllande. I samtliga delar kommer
kommuner, landsting och trafikforetag att vara delaktiga. Fore verkstillande presenteras
kommande &rs trafikering (trafikforsorjningsplan) fér Regionen Dalarnas direktion for beslut
for 2018 och dérefter for Kollektivtrafiknamnden inom Landstinget Dalarna. Utvirderingen
av genomforda och pagdende trafikforsorjningsplaner sker alltsd kontinuerligt som en
delprocess i arbetet med att ta fram kommande &rs planer.

25 (25)






Informationsinsatser

+ Uppdatering av alla digitala enheter (webb, reseplanerare, app, e-handel,
biljettmaskiner etc)

+ Nyproduktion av tryck av material (infotavlor, foldrar, fordonsdekaler,
forarhandbok, displaymaterial etc)

» Utskick till vara drskunder

+ Information till alla forséljningskanaler (forséljningsstillen, entreprensrer
m.fl.)

+ Press- och informationskampanj om prisjustering

Prisstrategi

» Zoner

* Produkter

+ Béarare

+ Taxor

+ Prisdifferentiering

» Regler

2017-11-21






Priser enkelbiljetter och resekort. Forslag pa hojning
* Antal biljetter och kort baserat pa forsiljningsstatistik fr Atries okt 2016 - sep 2017

Enkelbiljetter

Priser
Nuvarande
Enkelbiljett 7-19 ar ombord 25
Enkelbiljett 7-19 ar reskassa 20
Enkelbiljett 7-19 ar mobil 20
Enkelbiljett 20-25 &r ombord 30
Enkelbiljett 20-25 ar reskassa 20
Enkelbiljett 20-25 ar mobil 26
Enkelbiljett 26> ombord 30
Enkelbiljett 26> reskassa 24
Enkelbiljett 26> mobil 26
Periodkort
Priser
Nuvarande
1-zon 7-19 ar 290
1-zon 20-25 ar 290
1-zon 26> 480
Upp till 20 320
Kommun 20-25 ar 365
Kommun 26> 590
2-zon 20-25 ar 560
2-zon 26> 950
Ldn 20-25 ar 900
Lan 26> 1390
Arskort
Priser
Nuvarande
Seniorkort 3480
Resekort Foretag 1-zon 3255
Resekort Foretag Kommun 4 040
Resekort Foretag 2-zon 6 450
Resekort Foretag Lan 9640

/

Antal kort?

Antal”’

721

8 73!

12 25¢

29 11¢

382:

5 44

4 40!
4 49¢

3 34

5 03¢

2017-11-08
Intdkter .
Antal * Nuvarande .
114933 2873 325 2988 258 3447990
63 362 1267 240 1330602 1267 240
28342 566 840 595 182 566 840
13763 412 890 440 416 495 468
43991 879 820 1187757 1143766
17 765 461 890 479 655 461 890
294 554 8 836 620 9425728 10 603 944
349 295 8 383 080 9430 965 9081670
164 887 4787 062 4 451 949 4 287 062
{
Intdkter
Intdkter
Nuvarande
6 340 560




